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LE C A O U T C H O U C 
D A N S LA CONSTRUCTION DES ROUTES 

(SUITE ET FIN) 

S u r la h a s e des e x p é r i e n c e s d é j à a.iicieinies q u e n o u s 
v e n o n s d ' i n d i q u e r , on c o m p r e n d l ' inléi 'èl c o n s i d é r a b l e 
s o u l e v é de t o u t e s p a i i s p a r la q u e s t i o n d e s r o u t e s c a o u t -
c h o u i i ' c s de j o u l e s snr ' tes et c d m b i e n e s t i m p o r t a n t ce 
p idh iè i i i c di'iil la s o l u t i o n d o n n e r a i t a u x g r a n d e s v i l l e s , 
en p a r t i c u l i e r , u n e f i ' anqu i l l i t é e t u n confoi ' t (pii l e u r 
m a n q u e n t d e p u i s que la c i r c u l a t i o n a p r i s les p r o p o r ­
t i o n s q u ' e l l e a a u j o u r d ' h u i cl ([ui n e p o u r r o n t a l l e r (ju'en 
c r o i s s a n t . 

e t s a p r o p r i é t é d ' a b s o r b e r le s o n et de r é d u i r e a i n s i au 
m i n i n n i m les b r u i t s du t ra f ic ». 

L e s p a v é s e m p l o y é s o n t des i l i m e n s i o n s de 6 p o u c e s 
su r 12 VJ et une épa i sseur de 1 pouce ( 1 5 x 3 2 x 3 cm,8). 
L c u i - p n s c en e s t fac i le e t le p e r s o n n e l de la Ville a pu 
se c h a r g e r de ce t r a v a i l e t c o n s t a t e r qu ' i l f a l l a i t t r o i s 
fois m o i n s de t e m p s q u e p o u r le p a v é de g r è s . Un des 
r é s u l t a t s l es p l u s i n t é r e s s a n t s p a r m i c e u x o b s e r v é s e s t 
q u e , p a r l es t e m p s h u m i d e s , les d a n g e r s de g l i s s e m e n t 

F I ^ . 5 ET 6 . — Pavage en asphalte caoutchouté du Port de Monaco. 

J^es e x p é r i e n c e s p d u i ' s i i i v i c s à l ' é t r a n g e r s o n t n o m ­
b r e u s e s d e p u i s que lc jucs a n n é e s e t s i ce l l e s f a i t e s en 
F r a n c e n e se s o n t i)as d é v e l o p p é e s d e p u i s la g u e r r e , p o u r 
d e s r a i s o n s b u d g é t a i r e s a i s é m e n t c o m ' c v a b l e s , il n ' y a 
a u c u n mcilif [xnir ( [ u c l e s t i ' avaux f a i t s d a n s les a u t r e s 
p a y s n e s o i e n t p a s s u i v i s (;hez n o u s avec h u i l e l ' a l l e n t i o n 
q u ' i l s m é i ' i t e n t . 

N o u s n o u s p r o p o s o n s d e d o n n e r ( jueh ides l ' e n s e i g i i e -
m e i i t s à l e u r s u j e t . 

Aux E t a l s - U n i s , d l I f i M - e i i l c s i n s t a l l a t i i m s u n i é té f a i t e s 
f lepuis q u e l i p i e s a n n é e s : c e s o n t : à S a i n t - L o u i s ( M i s ­
s o u r i ) , le p a v a g e du i ) o n t d e W r i g b l ; à C h i c a g o ( I l l i ­
n o i s ) , le p o n t de l ' a v e n u e de M i c h i g a n , ( p i i a ( 'di ' t e r m i n é 
en oc tobj ' c 1924 ; à Akrrni , o ù e x i s t e n i l e s u s i n e s d e 
Goodyea.r T i r e and I t u b h e r Cy, c e t t e c o m p a g n i e a ('dabli 
d e s t r o t t o i r s de c a o t i t c h o u c ; et , t o u j o n i ' s d a n s c e t t e 
m ê m e a n n é e 1924, B o s t o n a fa i t e x é c u t e r l e p a v a g e e n 
c a o u t c h o u c d ' a b o r d d n p o n l . d e Nor ' t he rn A v e n u e , p u i s , 

q u e l q u e s m o i s p l u s t a r d , d e l 'Avenue ITai 'r ison, à l ' e i d i ' é e 

de B o s t o n Ci ty H o s p i l a l , ( p i i e s t s o u m i s à u n t r a l i c t r è s 
i m p o r t a n t . 

L a f igure 7 m o n t r e la f o r m e d e s p a v é s e m p l o y é s c l l a 
f a ç o n d o n t se fa i t l e u r m o n t a g e s u r la vo ie à r e c o u v r i r . 
P a r m i les q u a l i t é s d u p a v a g e en c a o u t c h o u c , la v i l le de 
B o s t o n s ' e s t p r o p o s é d ' u t i l i s e r (<( India H u b b e r W o r l d » , 
L.XXI, N° 3, p . 140, 1924) << s a r e m a r q u a l d e d u r a h i l i t é 

des a u l o m o h i l e s s o n t a m o i n d r i s p a r le fa i t q u e le f r o t t e ­
m e n t de c a o u t c h o u c s u r c a o u t c h o u c p r o d u i t u n effet de 
f rc î inage. 

L a f igure 8 r e p r é s e n t e l ' a s p e c t de la c h a u s s é e du p o n t 
de M i c h i g a n à C h i c a g o . D a n s l ' a p p l i c a t i o n du c a o u t c h o u c 
s u r la s u r f a c e d e s r )onts , en d e h o r s d e s a v a n t a g e s m e n ­
t i o n n é s d(''jà, il faut a j o u t e r ce lu i , t r è s i m p o r t a n t , de 
r é d u i r e les v i b r a t i o n s qui son t u n e c a u s e de d é g â t s des 
p o n t s en p i e r r e e t qu i ob l i gen t à u n e n t r e t i e n c o n t i n u e l 
d e s p o n t s de c o n s t r u c t i o n m é t a l l i q u e . 

A t i t r e de r e n s e i g n e m e n t s , n o u s d i r o n s que d a n s la 
s e m a i n e qui a su iv i les t r a v a u x d ' a m é n a g e m e n t de la 
c h a u s s é e de ce p(jnl, il a é té t r a v e r s é p a r 175 .000 a u t o ­
m o b i l e s s a n s q u e les m a r q u e s du n o m du f a b r i c a n t , 
i m p r i m é e s s u r c h a q u e pavé , c e s s e n t d ' ê t r e n e t t e m e n t 
v i s i b l e s m a l g r é c e t t e c i r c u l a t i o n i n t e n s e . 

Il y a t o u t e r a i s o n de c r o i r e q u e ces mar<jues r e s t e r o n t 
e n c o r e l o n g t e m p s v i s i b l e s c o m m e ce l l e s de la r o u t e f a i t e 
à R a c i n e ( W i s c o n s i n ) , qu i d a t e a u j o u r d ' h u i de t r o i s a n s 
et demi e n v i r o n . 

L e s e s s a i s f a i t s à S a i n t - L o u i s et à l i o s t o n o n t d o n n é 
é g a l e m e n t d e s r é s u l t a t s e x c e l l e n t s a u p o i n t de v u e de 
la d u r é e e t de l ' a b s o r p l i o n du b r u i l . 
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LES DEUX MEILLEURS 

BITUMES 
E M P L O Y É S D A N S L A C O N S T R U C T I O N 

D E S 

R O U T E S M O D E R N E S 

Société Maritime des Pétroles 
Société Anonyme au Capital de 75.000.000 de Francs 

4, Place de la Concorde, 4 :=: PARIS 
'Téléphone : ELYSÉES 62-80 62-04 62-81 79-93 79-9^ INTER-ELYSÉES : 8148 Tieghlre du Commerce : SEINE no 26694 

M E X P H A L T E 

bitume pur pour 

la confection des 

routes modernes 

:: S P R A M E X :: 
bitume pour les 
:: revêtements 
:: superf iciels 
:: des chaussées 

Boulevard des Pyrénées, à P A U 

Revêtement superficiel en S P R A M E X 
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L a q u e s t i o n de l ' a d h é r e n c e des p n e u m a t i q u e s s u r le p a v a g e q u e m o n t r e la f igure 9. Il s ' a g i t d ' u n p a v a g e de 
sol e s t p a r m i les p l u s i m p o r t a n t e s à e n v i s a g e r . N o u s ho i s c r é o s o t e d u t y p e c o u r a n t d a n s l eque l c h a q u e p a v é 
a v o n s vu p l u s h a u t q u e la v i l le de C a n n e s r e p r o c h e a u p o r t e u n e r a i n u r e t r i a n g u l a i r e t r o n q u é e . C h a q u e p a v é 

Fig. 7. — Installation de pavage caoutchouté à Boston. 

l i n u l c N a r d de la C r o i s e t t e d ' ê t r e u n p e u g l i s s a n t p a r t e m p s 
de p l u i e . Il s ' a g i t d a n s ce c a s d ' u n e c o u c h e c o n t i n u e 
d ' a s p h a l t e c a o u t c h o u t é l a i s s a n t u n e s u r f a c e u n i e où le 
g l i ssement est a s s e z facile. A c e po in t de vu(^ pariiculH.'r, 
il s e m b l e q u e l e s p a v é s c a o u t c h o u t é s qu i p e u v e n t ê t r e 
nu )u l é s e t a v o i r u n e s u r f a c e p o r t a n t d e s c a n n e l u r e s de 
f o r m e c o n v e n a b l e , p r é s e n t e n t d e s a v a n t a g e s . C ' e s t d ' a i l ­
l e u r s la d i s p o s i t i o n le p l u s f r é q u e m m e n t u t i l i s é e , a i n s i 
( |uc l ' on t m o n t r é l es f i gu re s 7 et 8. 

Fie. 8. — Chaussée du Pont Michigan à Chicago. 

L e s d e r n i è r e s a p p l i c a t i o n s du p r o c é d é L . W i l t o n Cox, 
à A c t o n ( A n g l e t e r r e ) , s u r la r o u t e d ' U x b r i d g e , s e m b l e n t 
a v o i r d o n n é d e s r é s u l t a t s r e m a r q u a b l e s à ce p o i n t de v u e 
p a r u n e c o m b i n a i s o n de p a v é s de b o i s e t de b a n d e s de 
c a o u t c h o u c . 

Voici , d ' a p r è s « R u b b e r Age », de L o n d r e s (VII, N° 1, 
1). 16, 1 9 2 6 ) , q u e k p i e s r e n s e i g n e m e n t s s u r ce s y s t è m e de 

e s t r e c o u v e r t d ' u n e s o l u t i o n s p é c i a l e de c a o u t c h o u c qu 
o b t u r e les p o r e s du b o i s s a n s modi f i e r s e s q u a l i t é s m(' 'ca-
n i q u e s . On i n s è r e e n s u i t e d a n s les r a i n u r e s d e s c a o u t ­
c h o u c s qui s o n t c i 'eux à l ' i n l i ' r i e u r , de f a ç o n à é touffer 
le b ru i t et d o n n e r de l ' é l a s t i c i t é ; le c a o u t c h o u c d é b o r d e 
a u - d e s s u s de la s u r f a c e du b o i s . L e s r a i n u r e s s o n t p l a ­
c é e s de f a ç o n q u e les b a n d e s de c a o u t c h o u c se p r é s e n ­
t e n t d a n s des s e n s a l t e r n é s , ce qu i d o n n e l ' a s p e c t d ' u n e 
m a r q u e t e r i e . 

D ' a p r è s l ' i n v e n t e u r , la p r i n c i p a l e q u a l i t é de c e t t e d i s ­
p o s i t i o n e s t q u e , p a r l es t e m p s les p l u s g r a s , il n ' y a 
a u c u n e t e n d a n c e a u g l i s s e m e n t . E n a u c u n e c i r c o n s t a n c e , 
il n ' e s t u t i l e de j e t e r du s a b l e s u r la r o u t e e t on s a i t q u e 
c e t t e f a çon de f a i r e , s o u v e n t i n d i s p e n s a b l e , e s t u n e c a u s e 
de d é t é r i o r a t i o n d e s b l o c s de b o i s e t d e s b a n d a g e s d e s 
r o u e s . 

L e s e s s a i s f a i t s à A c t o n o n t jua t i f ié ces c o n c l u s i o n s , 
m a i s i ls n e s o n t p a s e n c o r e de l o n g u e d u r é e . L a v()i(i sui ' 
l a q u e l l e o n t é t é p l a c é s l es 15.000 p a v é s en e x p é r i e n c e 
e s t u n e de ce l l e s qu i s u b i s s e n t le t ra f ic le p l u s p é n i b l e . 
Une s t a t i s t i q u e a é t é é t a b l i e s u r q u a t r e s e m a i n e s p e n d a n t 
l e s q u e l l e s p r è s de 300 .000 t o n n e s o n t t r a v e r s é la p a r t i e 
m u n i e de (;e p a v a g e s a n s ( ]u ' aucun effet a p p a r e n t en so i t 
r e s t é v i s i b l e . 

Fig. 9. — Route non glissante à Acton (Angleterre). 
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LEROUX et GATINOIS 
23, Rue de la Voûte, PARIS 

MACHINES " EJALG " et " NACOPAX " 
POUR BETON BITUMINEUX 

MACHINES pour PORPHYRASPHALTE GOUDRONNEUSES de toutes CAPACITÉS 
Matériel pour mastic •> 'asphalte et 

poudre d'asphalte 
Goudronneuses EJALG grand rendement pour épandage par \ 
gravité ou sous pression. Epandeuse EJALG pour Spramex 

S T A T I O N S de M A N U T E N T I O N DE GOUDRON 
Installations fixes et mobiles pour préparation sur place des émulsions à froid 
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11 n e n o u s s e m b l e p a s q u e ce d i s p o s i t i f so i t s u p é r i e u r , 
au p o i n t de v u e g l i s s e m e n t , a u x p a v é s de c a o u t c h o u c 
d o n t il a é t é q u e s t i o n p l u s h a u t ; il s e m b l e t r è s i n f é r i e u r 
au p o i n t de v u e de la d u r é e , m a i s il do i t r e p r é s e n t e r m i e 
é c o n o m i e s e n s i b l e de p r i x d ' i n s t a l l a t i o n p r e m i è r e . On do i t 
c o n s i d é r e r , p e n s o n s - n o u s , q u e les r e c h e r c h e s à f a i r e n e 
( ioivent p a s c h e r c h e r u n c o m p r o m i s e n t r e la d u r é e , ou 
l ' e n t r e t i e n , e t le p r i x d ' é t a b l i s s e m e n t . L ' a b s e n c e d ' e n t r e ­
t i en do i t ê t r e e n v i s a g é c o m m e u n e é c o n o m i e i m p o r t a n t e , 
m a i s s u r t o u t c o m m e l a s u p p r e s s i o n d e s c a u s e s qu i i n t e r ­
r o m p e n t p é r i o d i q u e m e n t la c i r c u l a t i o n d a n s les g r a n d e s 
v i l l es , ce q u i a d e s r é p e r c u s s i o n s s a n s fin s u r t o u t u n 
q u a r t i e r . 

* 
* * 

Lnfni, n o u s i n d i q u e r o n s , p o u r t e r m i n e r , u n e a p p l i c a ­
t ion du p a v a g e en c a o u t c h o u c qui p r é s e n t e u n i n t é r ê t 

a s s e z g r a n d d a n s b ien des c a s : c ' e s t ce lu i d ' u t i l i s e r la 
f ac i l i t é q u ' o n a de f a i r e des c a o u t c h o u c s de d i f f é ren te s 
c o u l e u r s et de p o u v o i r t r a c e r s u r la r o u t e m ô m e , d ' u n e 
m a n i è r e indé léb i l e , les r e n s e i g n e m e n t s c o n c e r n a n t le 
t ra f ic . On s a i t q u ' o n a e s s a y é l ' a n n é e d e r n i è r e , à P a r i s , 
de t r a c e r , en c e r t a i n s e n d r o i t s des b o u l e v a r d s , des l i g n e s 
r o u g e s i n d i q u a n t a u x v o i t u r e s q u e c e r t a i n s e s p a c e s s o n t 
r é s e r v é s a u p a s s a g e d e s p i é t o n s . D a n s le m ê m e bu t , la 
C o m p a g n i e G o o d y e a r a é t a b l i u n e p o r t i o n de voie p u b l i -
([ue avec l ' i n s c r i p t i o n « S t o p » en l e t t r e s r o u g e s de 
80 c e n t i m è t r e s de h a u t e u r s u r fond n o i r . Ce t t e d i s p o s i ­
t i on , q u e l 'on vo i t s u r la figure 10, a m a i n t e n a n t deux a n s 
d ' e x i s t e n c e (« R u b e r Age » (U. S. A . ) , XIV, N" 9, p . 288 , 
1 9 2 5 ) . C o m m e le p a v a g e l u i - m ê m e , m a l g r é le lour i l cha r ­
ro i qu i p a s s e s u r c e t t e voie , n e l a i s s e a u c u n e u s u r e 
c o m m e en p l u s l es p a v é s de c o u l e u r s o n t c o l o r é s d a n s 
t o u t e la m a s s e , il n ' y a a u c u n e mod i f i c a t i on a p p a r e n t e 
d a n s l ' i n s c r i p t i o n , qui r e s t e a u s s i f a c i l e m e n t l i s ib le 
q u ' a u x p r e m i e r s ' j o u r s . 

* 
* * 

Fiq. 1 0 . — Signaux sur routes à Market Street (Akron). 

Des r é s u l t a t s o b t e n u s d a n s les e s s a i s dont n o u s a v o n s 
p a r l é p l u s h a u t e t d a n s q u e l q u e s a u t r e s , il r é s u l t e (pie 
la q u e s t i o n de la vo i e c a o u t c h o u t é e p r é s e n t e u n i n t é r ê t 
i n d i s c u t a b l e . Il s e m b l e q u ' e l l e so i t u n e s o l u t i o n t e c h n i -
( [ u e m e n t s a t i s f a i s a n t e du p r o b l è m e p o s é p a r la c i r c u ­
l a t i o n i n t e n s i v e d e s g r a n d e s v i l l e s . 

Les d o n n é e s n o u s o n t m a n q u é p o u r fixer les l e c t e u r s 
s u r le p r i x de r e v i e n t de t e l s r e v ê t e m e n t s en F r a n c e , p r i x 
qui , na tu r e l l emen t , peut v a r i e r beaucoup avec le d i s ­
p o s i t i f a d o p t é . N é a n m o i n s , ce p r ix , p r o b a b l e m e n t é levé , 
ne l ' e s t p e u t - ê t r e p a s t a n t q u e l ' e n t r e t i e n t r è s r é d u i t qu ' i l 
p r o c u r e n e so i t u n e c o m p e n s a t i o n s u f f i s a n t e ; il f a u t 
t e n i r c o m p t e , en o u t r e , d e s a v a n t a g e s m a r q u é s q u e n o u s 
a v o n s s i g n a l é s . 

P a u l BARY, 

i n g é n i e u r - c o n s e i l . 
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A. D U R E Y - S O H Y et C I 
M A I S O N F O N D E E E N iH,s 

Ë D E V I S E T T A R I F S 

E franco sur d e m a n d e 

I N G É N I E U R S - C O N S T R U C T E U R S 

19, Rue Lebrun, 19 -:- PARIS ( 1 3 ) 
U s i n e s à C O M P I È G N E ( O i s e ) 

A.lrc-sso T,-l<-'graphi(|nr : Sohy-Paris :-: Téléphone : Gobelins 03-25 et 24-26 

Reg. du Corn. : Seine, n" 

•-: M A T E R I E L :-: 
D E V O I R I E , I N C E N D I E 
V I D A N G E E T P O M P E S 

Tonne-Répandeuse de Goudron 

Remorque Chauffeuse de Goudron 

Chaudière à Goudron (à bras) Chaudière à Goudron (hippomobile) 

^ Tonneau d arrosage pour rechargement avec pompe Machine-Balayeuse système " S O H Y » dernier modèle perfectionné: 

r<iiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiih.' 
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LES DIFFERENTS TYPES 
DE 

REVÊTEMENTS ASPHALTIQUES 

Nous ciiipruiitons à « Le Bitiiiiie » le nouveau Bulletin 
mensuel dont la Société Maritime des Pétroles a entrepris la 
publication et dont nous avons annoncé précédemment l'appa­
rition, l'article suivant qui établit une classification très claire 
des différents revêtements asphaltiqucs. 

Tout revêtement de chaussée à base de produits bitumi­
n e u x , d'asplialtes naturels ou artificiels, est un revêtement 
asphaltique. 

Grâce à leurs propriétés naturelles, à la facilité de leur 
incorporation avec divers matériaux, aux qualités qu'ils 
confèrent aux substances avec lesquelles i ls sont mélangés , 
à la souplesse de leur emijloi, les b i tumes et asphaltes per­
mettent la construction de chaussées de types très divers, 
qui peuvent rentrer dans une des grandes catégories sui­
vantes : 

Kcvêtement de surface, 
Revêtement par pénétration, 
Revêtement ])ar mélange , 
Asphalte coulé . 
Asphalte comprimé. 

Revêtements de surface. — Le macadam ordinaire est 
arrosé soit d 'un bitume pur fondu, soit d'une huile as])lialti-
que chauffée de façon à constituer un léger enduit de sur­
face. La technique du bi tumage superficiel est analogue à 
celle d'un goudronnage de surface. 

L e revêtement au Spramex peut être considéré comme le 
revêtement tj'pe du bitumage à chaud. 

On constitue aussi des enduits superficiels b i tumeux en 
emploj'ant certaines énuilsions. 

Revêtements par pcnélraiion. — Les matériaux pierreux 
posés sur la fondation sont arrosés d'un bitume à chaud 
(Mexphalte) et cyl indres. La confection de ce revêtement 
ressemble à celle d'un macadam ordinaire dans lequel le 
liant sable-eau est remplacé par un bitume. Ce procédé de 
construction s 'appelle en Angleterre le (( grout ing process ». 
lycs revêtements ainsi construits sont désignés aux Etats-
ITnis par « asphalt-macadam ». E n France , i ls sont très 
souvent appelés : macadams asphalt iqucs. 

Revêtements par mélange. — On mélange int imement avec 
du bitume fondu à 1 7 5 ° , dans des machines spéciales, des 
pierrettes, d u sable, de la poussière de calcaire o u de ci­
ment, c'est-à-dire un lîUer ou une farine minérale, les ma­
tériaux étant secs et bien propres. Le mélange est répandu 
sur la route et cylindre lorsqu'il est encore chaud. 

Les revêtements ainsi obtenus sont divisés généralement 
en quatre classes principales, suivant la proportion qu'ils 
renferment de minéraux retenus en passant au tamis n° 10 . 
Ce crible sépare pratiquement les pierrettes et le sable. 

Dans la classe n° i , pratiquement tous les minéraux sont 
retenus par le tamis n° 1 0 . 

Dans la classe n° 2, il y a une proportion plus élevée de 
matériaux retenus au crible de 10 que de matériaux y 
passant. 

Dans la classe n° 3 , il y a une proportion moindre de ma­
tériaux retenus au crible de ro que de matériaux y passant. 

Dans la classe n" 4 , pratiquement tous les matériaux pas­
sent avi crible n° 10 . 

L e s revêtements des trois premières classes sont des bé­
tons asphaltiqucs, les mortiers asphaltiqucs appartiennent à 
la quatrième classe. Les bétons as]ihaltiques sont quelque­
fois appelés bétons A , B et C. 

Les (( Warrenite » et « Bitulithic » américains sont des 
bétons asphaltiqucs de classe n° 2. 

Le « Topeka » rentre dans la classe n° 3 . 
Les revêtements français (( Monolastic » et « Bitulithe » 

appartiennent à l'une des trois dernières classes, suivant leur 
composit ion variable suivant les régions. 

L e s revêtements par mélange peuvent être constitués en 
une seule couche (classe n° i , n° 2 et n° 3 ) ou en deux 
couches superposées. La couche supérieure est dite de rou­
lement, la couche inférieure est dite intermédiaire ou 
(( binder ». 

L e liant généralement utilisé est un bitume de pétrole 
(Mexiihalte) . Certains revêtements tels ceux de la Trinidad 
emploient des asphaltes naturels que l'on est obligé de fluxer. 

L'Asphalte coulé. — On mélange à chaud une poudre 
calcaire asphalt ique et un bitume de pétrole, le mélange est 
coulé en pains à l'usine de fabrication. Ces pains sont fon­
dus au lieu d'emploi, le mastic est étendu sur la fondation 
et lissé à la spatule. Le « Porphyrasphalt » peut être con­
sidéré comme un des types d'asphalte coulé. 

I^'Asphalte comprimé. — La roche asphaltique provenant 
de la carrière est envoyée à l 'usine oii elle est broyée en pou­
dre fine. Cette poudre chauffée dans des fours rotatifs est 
expédiée au chantier. Répandue sur le chantier, étendue au 
râteau, elle est ensuite pilonnée. L'asphalte ordinaire des 
chaussées parisiennes est de l'asphalte comprimé. 

Les bi tumes emplo3'és dans la confection des revêtements 
de surface, macadams asphaltiqucs, bétons et mortiers, et 
asphaltes coulés, sont toujours des bitumes purs de pétrole. 
Ces derniers (Spramex et Mexphalte) entrent au moins pour 
une part dans la confection de l'asphalte coulé. L'asphalte 
comprimé n'emploie que la roche asphaltique. 

La simple revue des types classiques de revêtements 
asphaltiqucs montre la grande diversité de ces revêtements , 
ainsi que la possibilité de choisir pour un genre de circula­
tion et une intensité de trafic donné, le revêtement asphal­
tique adéquat. 

Fig. I. — Béton asphaltique — Classe N° 2 . 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


3 3 6 l iEVI 'K G E N E R A L E D E S ROTITES N l A E M R R E 1 0 2 6 

^,„„„i„„„ii„„i,„i,iiiii,iiniiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii Il iiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiii Illlll Il iiiiii(u 

I Tout iB matériel pour la préparation et l'application il3s 

I B É T O N S 
1 E T M O R T I E R S A S P H A L T I Q U E S 
I T A R M A C A D A M S 
I INSTALLATIONS FIXES ET ROULANTES 
I pour I à 15 tonnes/heure 
I Le séchage le plus énergique 
I Le plus complet. 
I L'enrobage le plus parfait 

AMMANN 

G O U D R O N N E U S E S 

à pulvérisation 

automobiles, hippomobiles, à bras 

Les plus répandues. Le meilleur rendement. 

Inimitables. 

Rouleau monojanle 3 T. pour asptiallc. larmacadam 

S A B L E U S E 

Appareil pour sécher et chauffer 
les chaussées 

D É S H E R B E U S E 

TABRICAHON ET vente EN 

France : 

Pierre JUNOD 
36, rue Conélis, 36 - PARIS (12 ) 

AMMANN 
B I T U M E U S E ' 
à | 3 u l v é r i s a t i o n 

4 .000 , 1.600, 1.000, 2 2 0 litres 
LES SEULES CONSLRULLCS EN FRANCE 

T O U T L E M A T É R I E L 
A C C E S S O I R E 

pour 
goudronner 

bitumer 
réparer 

Sécheure-enrobeuse à (armacadanl 
niiiiMiiiiiii!iiiiiiiiiiiMii!i;iiiiiiMiii;:i;ii;inMMMiiiiiiiii;iiiiiiMiiiiMiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiM I iMiiiiiiiiiiMiiiiiiii;iiiii;iiiiiii;iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii"ii'iii-

Cl!INGERSOU-RaND 
3 3 , R U E ) R é ? V U M [ V l R , P A R l S < 
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BASALTINE 
D A L L A G E S 

A T R È S H A U T E R É S I S T A N C E 

BASALTA 

C A R R E L A G E S I N U S A B L E S 

MaTÉRIEL E T Ô U T i L L A G E 
I COMPAGNIE GÉNÉRALE du BASALTE 
I 33, Avenue des Champs-Elysées, 33 

I PARIS (VIII°) 
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Les différents types de rendements asphaltiqucs 
( Voir l'article page 335) 

Béton asphaltique — Classe N" 2 . 

Béton asphaltique à double couche 
Classe N" 4 sut Classe N" 2 . 

Béton asphaltique. — Classe N 3 . 

Béton asphaltique à double couche. — Classe N" 4 sur classe N" 2. 

Asphalte comprimé. 

Béton asphaltique à double couche. — Classe N " 3 sur classe N" 1 
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Société anonyme des Exploitations Granitières 
A . - K . F E R N S T R O M 
i ^ ^ B B à KARLSHAMN (Suède) n m i ^ ^ H 

C E N T R E S D'EXPLOITATION 

L Y S E K I L 
K A R L S H M A M N 

K A R L S K R O N A 

Fournisseur des Administrations, des Ponts 
et Chaussées et de la Vil le de Paris 

R é f é r e n c e s dans le monde ent ie r 
2.000 ouvriers — Vapeurs particuliers 

P R O D U C T I O N A N N U E L L E ; 12 MILLIONS DE P A V É S D É C H A N T I L L O N 

P A V É S D ' É C H A N T I L L O N 

S t o c k s i m p o r t a n t s c o n s t a m m e n t  
d i s p o n i b l e s 

P A V É S M O S A Ï Q U E S 
Installation spéciale pour d e m a n d e s impor i in ies 

Livraison rapide de toutes quantités 

T é t : Gutenberg 57 -5 I 

AGENT GÉNÉRAL POUR LA FRANCE : 

H . B O D I N 
19, Rue Martel, 19 ^ P A R I S - X ' 

Télég r . : Granc ibod-Pans 
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CHAUSSÉES GLISSANTES 
Quelques renseignements d'ordre pratiques 

L PREAMBULE 

La REVUE G E N E R A L E D E S R O U T E S a, d a n s s e s p r e -
n i io r s n u m é r o s , p u b l i é u n e é t u d e i m p o r t a n t e e t t r è s d o c u ­
m e n t é e de M. L i n c k e n h e y l , s u r l(v^ c h a u s s é e s g l i s s a n t e s . 

A c e t t e é t u d e , il ne p a r a î t r a p e u t - ê t r e p a s i n u t i l e 
d ' a j o u t e r q u e l q u e s r e n s e i g n e m e n t s d ' o r d r e p r a t i q u e , q u e 
n o u s a v o n s r e c u e i l l i s p e r s o n n e l l e m e n t e t d o n t n o u s 
a v o n s ' v é r i f i é l ' e x a c t i t u d e a u c o u r s de n o t r e l o n g u e c a r ­
r i è r e . 

Ces r e n s e i g n e m e n t s , s u r l ,esquels l ' a t t e n t i o n des t e c h ­
nic iens et du public ne .•semble p a s a v o i r é té a p p e l é e 
s p é c i a l e m e n t j u s q u ' à ce j o u r , s ' a p p l i q u e n t p l u s p a r t i c u ­
l i è r e m e n t a u x c l i a u s s é e s m a c a d a m i s é e s ou p a v é e s . Mais 
les c o n c l u s i o n s q u e Ton en t i r e m o n t r e n t q u ' o n p e u t en 
f a i r e son prof i t , au m o i n s à c e r t a i n s é g a r d s , m ê m e s u r 
les r e v ê t e m e n t s t i i ts « m o d e r n e s ». 

Il s ' e n s u i t q u ' u n e c h a u s s é e (jui. liien e x é c u t é e et p l a c é e 
d a n s des c o n d i t i o n s n o r m a l e s e t s o u s c e r t a i n s c l i m a t s , 
n e s e r a i t p a s g l i s s a n t e , p e u t d e v e n i r t e l l e , so i t d a n s d ' a u ­
t r e s r é g i o n s , s o i t a c c i d e n t e l l e m e n t ou f r é q u e m m e n t , ou 
d ' u n e m a n i è r e p e r m a n e n t e , so i t e n c o r e s u r de g r a n d e s 
l o n g u e u r s ou de p e t i t s p a r c o u r s , s o i t enfin si e l le a é t é 
c o n s t r u i t e ou si e l le e s t e n t r e t e n u e d ' u n e f a ç o n d é f e c ­
t u e u s e . 

Il e s t d o n c f o r t difficile de se p r o n o n c e r d ' u n e m a n i è r e 
f e r m e s u r la q u e s t i o n de s a v o i r si u n e c h a u s s é e , d ' u n e 
n a t u r e dé te rminée , est, ou non, g l i ssante . 

D è s l o r s , si l ' on v e u t a s s u r e r a u s s i c o m p l è t e m e n t q u e 
p o s s i b l e la c o m m o d i t é e t la s é c u r i t é de la c i r c u l a t i o n , 
il se p e u t q u e l 'on a i t i n t é r ê t à c o n n a î t r e l es c i r c o n s ­
t a n c e s a c c e s s o i r e s qu i p e u v e n t r e n d r e les c h a u s s é e s g l i s ­
s a n t e s , e t à t e n i r c o m p t e de c e s c i r c o n s t a n c e s d a n s u n e 
c e r t a i n e m e s u r e . 

Il e s t à r e m a r q u e r q u e , avec les c h a u s s é e s m a c a d a ­
m i s é e s qu i s ' u s e n t n é c e s s a i r e m e n t e n t r e d e u x r e c h a r ­
g e m e n t s c y l i n d r e s , les c o n d i t i o n s de la c i r c u l a t i o n va r icn* 
e t l es r i s q u e s de g l i s s e m e n t p e u v e n t se modi f i e r d ' u n 
m o m e n t à l ' a u t r e de la p é r i o d e d ' a m é n a g e m e n t . 

Au c o n t r a i r e , a v e c les r e v ê t e m e n t s m o d e r n e s , d o n t la 
s u r f a c e e s t e n t r e t e n u e a v e c le p l u s g r a n d so in , e t qu i 
s o n t , d è s l o r s i n d é f o r m a b l e s t a n t q u ' i l s s u b s i s t e n t , l es 
r i s q u e s de g l i s s e m e n t r e s t e n t j u s q u ' à la fm, les m ê m e s 
q u ' a u p r e m i e r j o u r . Or on c o m m e n c e à é v a l u e r à c i n ­
q u a n t e a n s la d u r é e de c e r t a i n s r e v ê t e m e n t s , ( t e l l e e s t 
du m o i n s r a p p r é c i a t i o n de 1' « O u e s t - S p o r t i f », o r g a n e 
de l ' A u t o m o b i l e Club de l ' O u e s t , en ce q u i t o u c h e les 
c h a u s s é e s g o u d r o n n é e s d a n s le t ype de ce l l e s du c i r c u i t 
de la S a r t h e ) . On c o n ç o i t qu ' i l i m p o r t e , si o n p e u t l ' év i t e r 
de n e p a s s ' e x p o s e r à d e s r i s q u e s qu i se p r o l o n g e r a i e n t 
si l o n g t e m p s , e t de p r e n d r e q u e l q u e s m e s u r e s a p p r o ­
p r i é e s , s ' i l y a l i eu . 

IL - CHAUSSEES EN MACADAM ORDINAIRE 

L e s c h a u s s é e s e m p i e r r é e s en m a c a d a m o r d i n a i r e n o r ­
m a l e m e n t c o n s t i t u é e s e t b i e n e n t r e t e n u e s n e s o n t p a s 
g l i s s a n t e s p a r t e m p s sec , du m o i n s d a n s la l a r g e u r de 
la zone c e n t r a l e h a b i t u e l l e m e n t e m p r u n t é e p a r la c i r c u -
h i t i on . 

Q u a n d le t e m p s c e s s e d ' ê t r e sec , d e u x c a s s o n t à e n v i ­
s a g e r . 

Ou b i e n l ' I i umid i t é se r é s o u t en u n e F O R T E AVERSE : 
a l o r s lu c h a u s s é e e s t p r o m p t e m e n t l avée e t c o m m e qu i 
d i r a i t d é c a p é e p a r le r u i s s e l l e m e n t t r a n s v e r s a l de l ' eau , 
cl e l le n e d e v i e n t p a s g l i s s a n t e . 

Ou b ien , il s e p r o d u i t u n e P L U I E F I N E , d o n t l 'effet 
e s t d o u b l e s u r les CHAUSSEES EN P I E R R E CALCAIRE, 
e t s u r c e l l e s d o n t la m a t i è r e d ' a g r é g a t i o n e s t c a l c a i r e 
en addi t ionnée d e ca lcai ics . C e t t e p lu ie imprègne d 'abord 
la p o u s s i è r e ou la c o u c h e m i n c e de b o u e d u r c i e qu i a s s u r e 
un r o u l e m e n t d o u x s u r la s u r f a c e de la c h a u s s é e , e t elle 
) ) e rme t à c e t t e p o u s s i è r e e t c e t t e b o u e de se l iquéf ier 
g r â c e à la t r i t u r a t i o n q u e lu i fon t s u b i r les r o u e s des 
v é h i c u l e s ; p u i s el le p é n è t r e d a n s la c h a u s s é e , a m o l l i t 
l e s d é t r i t u s c o n t e n u s d a n s les j o i n t s e n t r e les p i e r r e s , 
( h ' t r i t u s qu i , a l o r s , s o u s la p r e s s i o n d e s r o u e s , r e f l u e n t 
à la sur face et se mé langen t à la couche superficielle 
p r i m i t i v e de b o u e p o u r se l iquéf ie r c o m m e e l le . L e s c h a u s ­
s é e s d o n t il s ' a g i t , e n d u i t e s de c e t t e b o u e fine, l i q u i d e 
e t g r a s s e d e v i e n n e n t d o n c m o m e n t a n é m e n t g l i s s a n t e s 
s u r t o u t e l e u r l a r g e u r , ou du m o i n s s u r t o u t e la l a r g e u r 
de la z o n e f r é q u e n t é e , d a n s l ' é t e n d u e de l a q u e l l e la t r i ­
t u r a t i o n p e u t se p r o d u i r e . 

Il s ' ensui t que des chaussées , m ê m e calcaires ne 
d e v i e n n e n t p a s g l i s s a n t e s p a r t e m p s de p l u i e fine, si 
e l l e s s o n t a s s e z p e u f r é q u e n t é e s p o u r q u e la t r i t u r a t i o n 
m e n t i o n n é e c i - d e s s u s n e s 'y p r o d u i s e p a s d ' u n e m a n i è r e 
c o m p l è t e a v a n t la fin de la p l u i e . 

P a r c o n t r e , s u r l es c h a u s s é e s a s s e z f r é q u e n t é e s p o u r 
q u e les v é l u c u l e s s o i e n t o b l i g é s d ' en e m p r u n t e r t o u t e 
la l a r g e u r à c a u s e de c r o i s e i u e n t s f r é q u e n t s , la s u r f a c e 
d e v i e n t g l i s s a n t e j u s q u ' a u b o r d ou p r e s q u e , e t les r i s ­
ques de g l i s sement t ransversa l et de dérapage s 'accroissent 
d ' au t an t p lus que le bombemen t est p lus p rononcé . Nous 
sommes abso lumen t d 'accord avec M. L inckenhey l p o u r cons ­
t a t e r cet te influence d 'un bombemen t excessif. 

A j o u t o n s q u e , d ' a p r è s n o s é t u d e s a n t é r i e u r e s , la p e n t e 
t a n g e n t i e l l e a u b o r d d ' u n e c h a u s s é e en a r c e s t é g a l e à 
q u a t r e fois le t a u x d u b o m b e m e n t , e t la p e n t e t a n g e n ­
t i e l l e , en u n p o i n t q u e l c o n q u e e s t p r o p o r t i o n n e l l e à la 
d i s t a n c e de ce p o i n t à l ' axe de la c h a u s s é e . 

P a r e x e m p l e , s u r u n e c h a u s s é e b o m b é e à 1 / 4 0 " la 
p e n t e a u b o r d e s t de 4 / 4 0 s o i t 1 0 0 m m . p . m . ; la p e n t e 
t r a n s v e r s a l e de 4 0 m / m . p . m . r è g n e à u n e d i s t a n c e d u 
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S O C I E T E 

"ROUTES ET PAVAGES" 
18, R U E C H A U V E A U ^ L A G A R D E , 18 

P A R I S ( 8 ) 

LA ROUTE MODERNE 

TOolastic 
R O U T E " M O N O L A S T I C 

poup 

R U E S , G R A N D E S R O U T E S , A V E N U E S , etc 

P l u s d e 2 m i l l i o n s d e m è t r e s c a r r é s e n s e r v i c e 

P l u s d e 13 a n s d e r é f é r e n c e s v i s i b l e s 
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son impt qu i es t de 4 0 / 1 0 0 de la d e m i - l a r g e u r , soit 1 m. 20 
si la l a r g e u r e s t de 6 m. et. 1 m . si e l le e s t de 5 m. A 
I m. 20 du b o r d d a n s le p r e m i e r c a s , e t 1 m . d a n s le s e -
(ujnd, la p e n t e t r a n s v e r s a l e e s t de 6 c e n t i m è t r e s p a r m è ­
t r e , ce q u i . e s t loin d ' ê t r e n é g l i g e a b l e . 

Avec le b o m b e m e n t de 1/50° ( t a u x m a x i n u i m a d m i s 
p a r l ' A d m i n i s t r a t i o n d e s T r a v a u x P u b l i c s ) , la p e n t e a u 
bord e s t de 4 / 5 0 , so i t 80 m / m p a r m è t r e , e t c ' e s t à é g a l e 
d i s t a n c e du b o r d e t du s o m m e t ( q u e l l e q u e s o i t la l a r ­
g e u r ) que r é g n e r a la p e n t e de 40 m / m p . m . m o i t i é de 
ce l le qu i p r é c è d e . La p e n t e de 60 m / m p . m . r é g n e r a à 
t r o i s q u a r t s de la d e m i - l a r g e u r ( 6 0 / 8 0 ) à p a r t i r du s o m ­
m e t , d o n c à u n cjuait de co t t e d e m i l a r g e u r a p a r t i r du 
b o r d . 

Si u n e c h a u s s é e s ' e s t u s é e r é g u l i è r e m e n t , en c o n - î . r -
v a n l u n profi l en a r c , de f a ç o n q u e le b o m b e m e n t so i t r é ­
dui t à 1 /100 ( tel e s t le r é s u l t a t q u e n o u s o b t e n i o n s en 
H a u t e - M a r n e , e t q u e n o u s a v o n s e x p o s é d a n s n o t r e p r e -
mici ' r a p p o r t au Congrès de la Route, en 1908), les pen tes 
a u x d i v e r s p o i n t s c i - d e s s u s ne s o n t p l u s q u e m o i t i é des 
chifi ' res i n d i q u e s d a n s le c a s du b o m b e m e n t de 1/50" so i t 
40 m / m p . m . a u b o r d , 20 m / m a u m i l i e u de la d e m i 
l a r g e u r , 30 m / m au q u a r t de la d e m i - l a r g e u r à p a r t i r 
du b o r d . 

A ins i se j u s t i f i e la r e m a r q u e f o r m u l é e p l u s h a u t s u r 
la m o d i f i c a t i o n d e s r i s q u e s de g l i s s e m e n t , de d é b u t a la 
fin de la p é r i o d e d ' a m é n a g e m e n t s u r l es c h a u s s é e s qu i 
s ' u s e n t , a i n s i q u e s u r le m a i n t i e n i n t é g r a l de ces r i s q u e s 
s u r ce l l e s dont la s u r f a c e e s t , en c a s de r e v ê t e m e n t m o ­
d e r n e , e n t r e t e n u e s a n s mod i f i c a t i on ni d é f o r m a t i o n . 

D i s o n s en p a s s a n t q u e , m a l g r é la fixation du t a u x 
m a x i m u m du b o m b e m e n t à 1 /50 , à l a q u e l l e n o u s a v o n s 
fait a l l u s i o n , b i en des c h a u s s é e s r e s t e n t e n c o r e b o m b é e s 
à u n t a u x p l u s é levé , avec s u r les r e i n s , des p e n t e s p l u s 
f ( U ' t c s q u e ce l l e s q u e n o u s a v o n s c a l c u l é e s e t q u i o b l i ­
g e n t les c y c l i s t e s ou m o t o c y c l i s t e s à s u i v r e le b o r d m ê m e 
de la c h a u s s é e q u a n d c e l l e - c i e s t a s s e z f r é q u e n t é e p o u r 
c o m p o r t e r de n o m b r e u x c r o i s e m e n t s . 

P a s s o n s m a i n t e n a n t a u c a s d e s c h a u s s é e s en M A T E ­
RIAUX D U R S d o n t la m a t i è r e d ' a g r é g a t i o n n ' e s t p a s c a l ­
c a i r e et ne c o n t i e n t q u e p e u de b o u e de r o u t e ( t r a p p d e s 
Vosges , o p h i t e , p o r p h y r e , b a s a l t e , q u a r t z i t e ) . L e p r o d u i t 
de l e u r u s u r e e s t p l u t ô t u n s a b l e fin q u ' u n e fine p o u s s i è r e , 
et la b o u e q u i s 'y p r o d u i t est p e u g l i s s a n t e . Il n ' e n s e r a i t 
a u t r e m e n t q u e si la c h a u s s é e é t a i t m a l Cfnis t i tuée a v e c 
lin cx(;ès de m a t i è r e d ' a g r é g a t i o n b o u e u s e . 

Mais s u r ces c h a u s s é e s q u i n e s e r a i e n t , p a r e l l e s -
m ê m e s , p a s g l i s s a n t e s , p e u t i n t e r v e n i r un a u t r e f a c t e u r : 
LA B O U E P R O V E N A N T D E S CHAMPS D E S S E R V I S , OU 
DES VOIES A F F L U E N T E S . 

D a n s le r a p p o r t du S e r v i c e d e s P o n t s e t C h a u s s é e s 
ilu d é i i a r t c m c i i t de la M e u s e s u r le S i l i c a t a g e de la Voie 
S a c r é e (9 n o v e m b r e 1 9 2 5 ) , n o u s l i s o n s ce qu i s u i t : 

« Au m o m e n t d e s c h a r r o i s de b e t t e r a v e s p a r t e m p s 
« p l u v i e u x , l es v o i t u r e s v e n a i e n t d e s c h a m p s , e t d é p o -
<> s a i e n t s u r la c h a u s s é e de la b o u e e t de la t e r r e en 
« q u a n t i t é ». 

N o u s a v o n s , n o u s - m ê m e s , efi 'ectué, e n t r e a u t r e s , la 
c o n s t a t a t i o n c i - a p r è s : L a R o u t e N a t i o n a l e n" 19 de P a r i s 
II Helfi ir t . é t a i t , d a n s la t r a v e r s é e de C h a u m o n t ( H a u t e -
M a r n e ) , et a u x a b o r d s de la \ i l l e , e m p i e r r é e en t r a p p d e s 

V o s g e s avec m a t i è r e d ' a g r é g a t i o n c a l c a i r e , e t é t a i t p e u 
b n u e u s e et [leu g l i s s a n t e . Ma i s s u r le d e r n i e r t r o n ç o n , 
en r a s e c a m p a g n e , a u q u e l s u c c é d a i e n t la s e c t i o n de r o u t e 
e n t r e t e n u e en c a l c a i r e e t d i v e r s c h e m i n s v i c i n a u x i m p o r ­
t a n t s et de m ê m e n a t u r e , les v é h i c u l e s en p r o v e n a n c e 
de ces vo i e s a f f l uen t e s d é p o s a i e n t , les j o u r s de m a r c h é , 
q u a n d il p l e u v a i t , la b o u e c a l c a i r e q u ' i l s y a v a i e n t r a ­
m a s s é e e t qu i , s u r 400 à 500 m è t r e s de l o n g u e u r , r e s s o r ­
t a i t avec sa t e i n t e b l a n c h â t r e s u r le fond n o i r â t r e de la 
s u r f a c e en t r a p p de la r o u t e . Ce t t e b o u e j o u a i t le m ê m e 
rô le q u e si e l le a v a i t é t é p r o d u i t e s u r p l a c e p a r la c h a u s ­
sée s o u s - j a c e n t e , et c e l l e - c i d e v e n a i t , a i n s i , t e m p o r a i r e ­
men t et l o c a l e m e n t g l i s s a n t e . 

Le m ê m e p h é n o m è n e , avec u n e i n t e n s i t é v a r i a b l e su i ­
v a n t les c i r c o n s t a n c e s a t m o s p h é r i q u e s , e t l ' i m p o r t i n c e 
m o m e n t a n é e de la c i r c u l a t i o n s u r l ' a f f luent , p e u t se p r o ­
d u i r e s u r t o u t e s les s e c t i o n s de vo i e s p r i n c i p a l e s e m p i e r ­
r é e s e n m a t é r i a u x d u r s (ou p o u r v u e s de r e v ê t e m e n t s m o ­
d e r n e s ) s u r l e s q u e l l e s s ' e m b r a n c h e n t d e s c h e m i n s t r a n s ­
v e r s a u x e n t r e t e n u s en m a t é r i a u x c a l c a i r e s . Ses effets n e 
s o n t p a s t o u j o u r s n é g l i g e a b l e s . 

E t , r e m a r q u o n s - l e en p a s s a n t , ils s e r o n t d ' a u t a n t p l u s 
s e n s i b l e s q u e la c h a u s s é e s e r a p l u s l i s s e e t a u r a b e s o i n 
p o u r ê t r e g r a i s s é e , d ' u n e m o i n d r e é p a i s s e u r de m a t i è r e 
g l i s s a n t e . 

S u i v a n t les c l i m a t s , les e f fe t s g é n é r a u x ou a c c i d e r ' e l s 
q u e n o u s v e n o n s d ' e x p o s e r s e p r o d u i r o n t a v e c p l u s ou 
m o i n s d ' i n t e n s i t é . 

D a n s le S u d - E s t , p a r e x e m p l e , oîi les p l u i e s s o n t d ' o r d i ­
n a i r e , r a r e s et v i o l e n t e s , i ls s e m b l e n t peu à r e d o u t e r . 

11 n ' e n s e r a i t p a s de m ê m e en B r e t a g n e , où s o n t f r é ­
q u e n t e s les p l u i e s fines e t les b r o u i l l a r d s qui t o m b e n t , 
si les m a t é r i a u x y é t a i e n t c a l c a i r e s ; nn i i s c e t t e n a t u r e 
de p i e r r e y e s t p l u t ô t r a r e . 

Il c o n v i e n t d o n c , p o u r c h a q u e p a y s , de se r e n d r e 
c o m p t e du c l i m a t e t de la n a t u r e d e s m a t é r i a u x p o u r 
s a v o i r et p r é v o i r si e t q u a n d les c h a u s s é e s en m a c a d a m 
o r d i n a i r e y s e r o n t g l i s s a n t e s . 

Enfin la S E C H E R E S S E P R O L O N G E E p e u t , e l l e - m ê m e , 
si lu m a i n - d ' œ u v r e m a n q u e p o u r l ' époudrement , ê t re une 
c a u s e de g l i s s e m e n t e t de d é r a p a g e , u n e c o u c h e é p a i s s e 
de fine p o u s s i è r e e m p ê c h a n t le c o n t a c t d i r e c t des r o u e s e t 
de r c m i i i e r r e m e n t , e t n e p r é s e n t a n t p a s de p o i n t d ' a p p u i 
aux idiics, p r inc ipa l emen t su r les r e i n s de la chaussée 
d a n s le c a s d ' u n b o m b e m e n t excess i f . 

N o u s n o u s s o m m e s o c c u p é s j u s q u ' à p r é s e n t , des c h a u s ­
s é e s B 1 ] ' ; N C O N S T I T U E E S . Il va de so i q u e la s i t u a t i o n 
e s t t r è s a g g r a v é e a u p o i n t de v u e de la f o r m a t i o n de la 
b o u e e t d e s r i s q u e s de g l i s s e m e n t , l o r s q u e l 'on a e m ­
p loyé u n e q u a n t i t é e x c e s s i v e de m a t i è r e d ' a g r é g a t i o n , ou 
u n e m a t i è r e de q u a l i t é d é f e c t u e u s e ; de m ê m e l o r s q u e 
le c y l i n d r a g e de l ' e m p i e r r e m e n t n ' a p a s é t é p o u s s é a s s e z 
lo in . D a n s ces d e u x c a s , d e s c h a u s s é e s m ê m e en m a t é ­
r i a u x d u r s e t qu i , n o r m a l e m e n t , ne d e v r a i e n t p r e s q u e 
j a m a i s ê t r e g l i s s a n t e s , p e u v e n t le d e v e n i r d a n s t o u t e s 
les c i r c o n s t a n c e s q u e n o u s a v o n s s i g n a l é e s . 

Il p e u t en ê t r e de m ê m e d a n s les p a r t i e s de r o u t e s t r a ­
v e r s a n t d e s R E G I O N S B O I S E E S , qu i s ' a è r e n t m a l , qu i 
c o n s e r v e n t l o n g t e m p s l ' h u m i d i t é ,e t qu i s o n t p r ê t e s h 
f o u r n i r de la b o u c dès la m o i n d r e c o n d e n s a t i o n de b r o u i l ­
l a rd , p o u r peu (pie la c i r c u l a t i o n y a i t q u e l q u e i n t e n s i t é . 
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Les Routes Modernes 
— — — Société anonyme au capital de 2.3oo.ooo francs M * 

B U R E A U X 

P A R I S ' I l 8 , r u e L a B o e t i e 
(8 'arr.) 

Téléphone : ÉLYSÉES 49-25 

DÉPÔT ET ATELIER : G E N N E V I L L I E R S - V I L L E N E U V E - L A - G A R E N N E - 25 , quai d'Argenteuil - Tél.: iieSt-Denis 1 8 

Principaux revêtements exécutés en 1924 et 1925 
Porphyrasphalte 27.000 mètres carrés 
Béton 55 000 id, 

RESULTATS : pas un déc imètre carré n a du être réfect ionné. 

P R I N C I P A L E S S P É C I A L I T É S 
Pavage Monobloc , les pavés étant posés sur 

une chape e n asphalte et leurs 
ioints bitumés. en bois 

Pavages 
en pierre 

(en pavés d'échantillon et mosaïque) à joints 
de bitume : imperméabilité, moins de boue 
et de poussière, moins de trépidations et 
de bruit pour les riverains. 

Revêtements pour grosse circulation lourde et circulation automobi le intense 

Porphyrasphalte G\ISS&NT, m ê m e 
sur les rampes de 

plus de 0 m. 06 par mètre. Epaisseur 3 à 5 centimètres. 
S'applique sur vieux pavage en pierre, sur enipierre 
ment et sur béton. Facilité d'exécution par demi- lar­
geur. Facilité de réparation en cas d'ouverture de 
tranchées. Coûte moitié moins qu'un relevé à bout. 
Convient particulièrement dans les rues et traverses 
avec bordures de trottoirs. Garantie : 5 ans gratuite­
ment, 10 ans au moins, en sus, avec primes d'entretien. 

2 ° g é t o n ^''"^ assures, avec joints des reprises 
e n asphalte ou bitume. Surfacement 

exact quel que soit le prcf;l. S'applique sur vieux 
p a v a g e en p i e r r e et sur e iTipierrement . Exécution 
par demi - largeur. De deux t iers à moitié m o i n s cher 
qu'un relevé ô bout. C o n v i e n t particulièrement 
pour les quais , cours de marchandises et cours 
d ' us ines . Garantie : 5 ans gratuitement, 5 ans au 
moins, en sus, a v e c p r imes d ' en t r e t i en ; 

Revêtement économique p o u r f o r t e circulation 
R e c h a r g e m e n t P L U S D E N I D S D E P O U L E . 

cimenté puis bitumé ^ ^ U S D ' E M P L O I D E M A C A D A M , U N E F O I S C E D E R N I E R  
i- R E C H A R G E M E N T E X É C U T E . 

• • • • 

BITUMAGE Application de bi'.urr.c, depuis 600 grammes par 
mètre superficiel, par pulvérisation, au moyen 
d ' u n e répandeuse a u t o m o b i h à grand travail-
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E u d e r n i e r l ieu, la F R E Q U E N L A T I O N de la c h a u s s é e , 
a i n s i q u e ce l le d e s v o i e s a f f l u e n t e s , j o u e , c o m m e n o u s 
l ' a v o n s fa i t r e m a r q u e r d é j à p l u s i e u r s fois en p a s s a n t , 
u n r ô l e i m p o r t a n t p a r m i lés c i r c o n s t a n c e s s u s c e p t i b l e s 
de r e n d r e les c h a u s s é e s g l i s s a n t e s , p u i s q u ' e l l e e s t u n 
d e s p r i n c i p a u x f a c t e u r s de la f o r m a t i o n de la b o u e . 

m. — CHAUSSEES PAVEES EN PIERRE 

L e s c h a u s s é e s p a v é e s en p i e r r e , e x é c u t é e s e n p a v é s 
o h l o n g s , n e s o n t , d ' o r d i n a i r e , p a s c o n s i d é r é s c o m m e des 
c h a u s s é e s g l i s s a n t e s . L e s j o i n t s s o n t , e n effet, f r é q u e n t s , 
e t les s a i l l i e s d e s a r ê t e s du pavé a u - d e s s u s du r e m ­
p l i s s a g e d e s j o i n t s f o r m e n t d e s p o i n t s d ' a r r ê t de n a t u r e 
à a r r ê t e r p r o m p t e m e n t le g l i s s e m e n t , a u c a s où ce d e r ­
n i e r a u r a i t c o m m e n c é à se p r o d u i r e . 

M a i s l e s c h a u s s é e s f o r m é e s de G R O S P A V E S CARRES, 
t e l s q u e c e u x q u e l 'on e m p l o y a i t a u d é b u t de la c o n f e c ­
t i o n d e s p a v a g e s , e t d o t é e s d ' u n b o m b e m e n t excess i f , tel 
q u e ce lu i d e s << P a v é s d u Roi » qu i a t t e i g n a i t 1 / 2 4 % 
n ' é t a i e n t p a s d a n s le m ê m e c a s . A u s s i a - t - o n r e n o n c é à 
p e u p r è s c o m p l è t e m e n t à ces g r o s p a v é s e t a - t - o n s é r i e u ­
s e m e n t r é d u i t le b o m b e m e n t . 

L e s p a v é s e n CALCAIRE DUR e t e n O P H I T E p e u v e n t 
a u s s i c o n t r i b u e r à r e n d r e les c h a u s s é e s g l i s s a n t e s , p a r c e 
q u e l e u r s u r f a c e e s t s u s c e p t i b l e de p r e n d r e le po l i . C e t t e 
c i r c o n s t a n c e é t a i t n e t t e m e n t m i s e e n re l i e f à B a y o n n e , 
il y a u n e q u a r a n t a i n e d ' a n n é e s . I^a t r a v e r s e de la R o u t e 
N a t i o n a l e n" 10 é t a i t p a v é e en g r è s de la R h u n e s u r t o u t e 
s a l o n g u e u r , s a u f s u r u n e c o u r t e s e c t i o n d ' e s s a i , qu i 
a v a i t r e ç u d e s p a v é s d ' o p h i t e . N o m b r e de r u e s de la v i l le 
é t a i e n t p a v é e s e n c a l c a i r e . L a c o m p a r a i s o n d e s t r o i s 
s o r t e s de p a v a g e s é t a i t c o n c l u a n t e e t t o u t à l ' a v a n t a g e 
d u g r è s . On a v a i t c e p e n d a n t p r i s s o i n de f a i r e l es p a v é s 
d ' o p h i t e p l u s p e t i t s afin d 'y m u l t i p l i e r l es j o i n t s ; m a i s 
l ' e s s a i n ' a p a s é t é r e c o n n u a s s e z s a t i s f a i s a n t p o u r m é ­
r i t e r d ' ê t r e é t e n d u e t p o u r s u i v i . 

Lf», c h a u s s é e p a v é e p e u t e n c o r e d e v e n i r g l i s s a n t e si le 
sS ^ ' L E de la F O N D A T I O N et d e s . IOINTS e s t CALCAIRE 
ou D E MAUVAISE Q U A L I T E . L e s r u e s de C h a u m o n t 
( H a u t e - M a r n e ) é t a i e n t p r o p r e s p a r t e m p s sec . Ma i s en 
t e m p s h u m i d e , le s a b l e d e s j o i n t s e t de la f o n d a t i o n , p r o ­
v e n a n t d ' é b o u l i s c a l c a i r e s , gé l i f s e t g e l é s , f o u r n i s s a i t , 
s o u s la t r é p i d a t i o n d e s p a v é s d u e a u p a s s a g e d e s r o u e s , 
u n e b o u e g r a s s e , a b o n d a n t e e t g l i s s a n t e . 

L a c h a u s s é e p a v é e p e u t a u s s i c o m m e la c h a u s s é e e m ­
p i e r r é e , d e v e n i r g l i s s a n t e l o r s q u ' i l s 'y d é p o s e d e s a p p o r t s 
de h o u e g r a s s e p r o v e n a n t de l 'ues e t de c h e m i n s m a c a -
r i a m i s é s a f f l u e n t s . 

Enf ln le m ê m e p h é n o m è n e p e u t ê t r e c o n s t a t é d a n s les 
p a r t i e s f r é q u e n t é e s p a r de n o m b r e u x v é h i c u l e s a u t o m o ­
b i l e s , l a i s s a n t é c h a p p e r u n excès d ' h u i l e de g r a i s s a g e . 
N o u s n ' a v o n s p a s s i g n a l é u n p a r e i l i n c o n v é n i e n t s u r l es 
c h a u s s é e s m a c a d a m i s é e s p o u r la d o u b l e r a i s o n q u e , l a 
c i r c u l a t i o n a u t o m o b i l e y é t a n t , e n g é n é r a l , m o i n s a c t i v e 
<iue d a n s l e s r u e s p a v é e s d e s v i l l e s , les é v a c u a t i o n s 
d ' h u i l e y s o n t p l u s r a r e s , e t q u e l ' e m p i e r r e m e n t a b s o r b e 
l ' h u i l e qu i s 'y d é v e r s e . 

l e u r du d é p a r t e m e n t de l 'Yonne s ' é t a i t p l a i n t des d a n ­
g e r s q u e le g o u d r o n n a g e d e s R o u t e s f a i s a i t s u b i r à la 
c i r c u l a t i o n d e s c h e v a u x d e s a g r i c u l t e u r s . Le m i n i s t r e 
d e s T r a v a u x P u b l i c s a r é p o n d u à c e t t e r é c l a m a t i o n d a n s 
les t e r m e s c i - a p r è s : « P o u r r e m é d i e r a u x i n c o n v é n i e n t s , 
« t r a n s i t o i r e s , c o m m e il e s t d i t c i - d e s s u s , des c h a u s s é e s 
« g o u d r o n n é e s , j e n e p u i s q u e r e c o m m a n d e r a u x I n g é -
« n i e u r s d ' E V I T E R C E T T E M E T H O D E D ' E N T R E T I E N 
« DANS L E S PARTIES DECLIVES OU E L L E E S T V E R I -
« T A B L E M E N T D A N G E R E U S E , et, P A R T O U T A I L L E U R S , 
<< de SABLER LE GOUDRON IMMEDIATEMENT APRES 
<< LE REPANDAGE, et le c a s é c h é a n t , D ' A P P R O V I S I O N ­
N E R DU SABLE SUR L E S A C C O T E M E N T S , A L'USAGE 
<• DES VOITURIERS ET DES CONDUCTEURS, qui p o u r -

« r o n t le r é p a n d r e s o u s les p i e d s de l e u r s b ê t e s ou s o u s 
« les r o u e s de l e u r s v o i t u r e s , p o u r f ac i l i t e r l ' a d h é r e n c e 
« d e s s a b o t s d e s c h e v a u x , e t p e r m e t t r e le d é m a r r a g e d e s 
« v o i t u r e s a u t o m o b i l e s ». 

L a c h a u s s é e g o u d r o n n é e e s t d o n c g l i s s a n t e t a n t q u e 
le g o u d r o n f r a î c h e m e n t r é p a n d u , n ' e s t p a s e n c o r e s a b l é , 
e t il i m p o r t e , en c o n s é q u e n c e , de p r e n d r e des m e s u r e s 
p o u r q u e le s a b l a g e p u i s s e ê t r e ef fec tué s a n s dé la i a u s s i ­
t ô t a p r è s l ' a c h è v e m e n t du r é p a n d a g e du g o u d r o n . 

L a c h a u s s é e g o u d r o n n é e s e r a i t d o n c a u s s i , a u x t e r ­
m e s de ce q u i p r é c è d e , g l i s s a n t e d a n s les p a r t i e s d é c l i v e s . 
Les i n s t r u c t i o n s m i n i s t é r i e l l e s du 2 m a i 1 9 2 1 o n t e n 
effet r e c o m m a n d é « d ' é v i t e r de g o u d r o n n e r d e s p e n t e s 
« u n peu longues et dont la décl ivi té excédera i t 4 à 5 % » . 
Ceci s ' a p p l i q u e a u x d é c l i v i t é s l o n g i t u d i n a l e s . Q u a n t a u x 
p e n t e s t r a n s v e r s a l e s à év i t e r , e t a u x b o m b e m e n t s à r e j e ­
t e r c o m m e p r o d u i s a n t c e s p e n t e s , il n ' e x i s t e e n c o r e 
a u c u n e i n s t r u c t i o n l e s ch i f f r an t , à n o t r e c o n n a i s s a n c e 
d u m o i n s . Il n e s e r a i t p a s d é p o u r v u d ' i n t é r ê t q u e la q u e s ­
t i o n p û t ê t r e m i s e à l ' é t u d e , a v e c c o n s u l t a t i o n d ' u s a g e r s 
s i n c è r e s e t c o n s c i e n c i e u x . 

Q u a n t a u x r e v ê t e m e n t s m o d e r n e s à s u r f a c e l i s s e , n o u s 
n o u s b o r n e r o n s à r a p p e l e r ce q u e n o u s a v o n s d é j à d u 
e n p a s s a n t , q u e , i n d é p e n d a m m e n t de la m a n i è r e d o n t 
i ls s e c o m p o r t e n t à l ' é t a t n o r m a l e t de f a ç o n i n t r i n s è q u e , 
i l s p e u v e n t ê t r e r e n d u s g l i s s a n t s p a r le j e t d ' h u i l e de 
g r a i s s a g e , et, a c c i d e n t e l l e m e n t , p a r l es a p p o r t s de b o u e s 
p r o v e n a n t de v o i e s a f f l u e n t e s , d a n s les c i r c o n s t a n c e s q u e 
n o u s a v o n s é t u d i é e s à l ' o c c a s i o n des c h a u s s é e s m a c a d a ­
m i s é e s ou p a v é e s en p i e r r e , e t avec l ' a g g r a v a t i o n r é s u l ­
t a n t de l ' u n i de la s u r f a c e . 

L a t e n d a n c e a u g l i s s e m e n t p e u t a u s s i ê t r e a u g m e n t é e 
p a r la déc l iv i t é l o n g i t u d i n a l e e t p a r l es p e n t e s t r a n s v e r ­
s a l e s r é s u l t a n t du t a u x du b o m b e m e n t l o r s q u e ce d e r n i e r 
e s t excess i f . Ma i s ici e n c o r e la l i m i t e d e s p e n t e s t r a n s ­
v e r s a l e s à n e p a s d é p a s s e r n ' a p a s e n c o r e é té c o n s t a t é e 
o f f i c i e l l emen t . 

Il a p p a r t i e n d r a a u x s e r v i c e s c o n s t r u c t e u r s d ' a p p r é c i e r 
d a n s q u e l l e m e s u r e il p o u r r a i t ê t r e o p p o r t u n de n ' a d ­
m e t t r e q u e d e s d é c l i v i t é s r é d u i t e s , t a n t t r a n s v e r s a l e s q u e 
l o n g i t u d i n a l e s , d a n s les s e c t i o n s e x p o s é e s à d e v e n i r a c c i ­
d e n t e l l e m e n t p l u s g l i s s a n t e s . 

IV.- REVETEMENTS MODERNES 

N o u s n e s i g n a l e r o n s , d ' u n e m a n i è r e s p é c i a l e , q u e les 
g o ' . i d r o n n a g e s , à l ' o c c a s i o n d ' u n fa i t r é c e n t . Un a g r i c u l -

MOISSENET, 
Ingénieur en chef 

des Ponts et Chaussées 
en retraite. 
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I Matériel de Goudronnage des Routes | 
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I MATÉRIEL PERFECTIONNÉ, À BRAS, HIPPOMOBILE ET AUTOMOBILE 
I PERMETTANT D'ÉPANDRE JUSQU'À 20 TONNES DE GOUDRON PAR JOUR 

Ë I F f i M E I L L E U R S A P P A R E I L S 
L E S P L U S R É P A N D U S = 

1 M A I S O N S I R I U S - R I N C H E V A L 1 
E INGÉNIEUR-CONSTRUCTEUR = 

I PARIS -:- 1, RUE DE L'AQUEDUC, 1 TÉLÉPH. : NORD 36-93 | 

I U S I N E à S O l S Y - s o u s - M O N T M O R E N C Y (S.-&-0.) Téléphone: Enghien421 I 

I PLUS DE 3.000 APPAREILS EN USAGE | 
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A . S C H A R S 
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I N G É N I E U R - C O N S T R U C T E U R 

48 à 52, rue Achard B O R D E A U X 

G O U D R O N N E U S E S 
auto, hippo et à bras 

à INJECTION SOUS PRESSION 

I G O U D R O N N E U S E A U T O à i n j e c t i o n s o u s p r e s s i o n 
I système A. SCHARS l>reveté S. G. D. G. 
z Augmentation de rendement, réduction de main-d'œuvre 
~ < M H i i III I m i l I I I I I I I I I I I I I I m Il 

Appareil du "POINT A TEMPS" 
petit et grand modèle 

M a t é r i e l p o u r b i t u m e : 
C H A U F F E U R , M A L A X E U R , e t c . . . 

SABLEUSE. AUTO ET HIPPO 

Notices et références 
franco sur demande 

Le " POINT à TEMPS " 
pour réparation des floches et nids de poule, auxi­
liaire indispensat>le du cantonnier, transporte gou­
dron, cailloux, sable et tout l'outillage nécessaire. 
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L " C O I A S " I I ARCO " 700 " I 
i A A l = = Peinture soéciale D o u r les surfaces = 

SOCIÉTÉ GÉNÉRALE D 'EN T R E P R I S E S 

I 56 , Rue du Faubourg St Honoré, PARIS (8 ) 1 | 

I Peinture spéciale pour les surfaces 1 
soumises aux très hautes 1 

températures jusqu'à 380 = 
S O C I É T É N O V A V I A I 

= = E 4, Rue d'Aguesseau, PARIS (8̂  = 
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LES ROUTES EN SYRIE 

ET A U LIBAN 

La France a accompli dans les Pays du Levant qui ont été 
placés sous son mandai un effort merveilleux. Désireux de 
montrer aux lecteurs de la R e v u e Générale des Routes 
l'importance des efforts réalisés, en ce qui concerne leur 
domaine, nous avons demandé à M. de Jouvenel, l'éminent 
Haut Commissaire Français en Syrie et au Liban, de bien 
vouloir nous exposer les résu-ltats acquis ainsi que le pro­
gramme poursuivi. 

La Route joue, en Syrie , un rôle très important, nous 
déclare M. de Jouvenel . Cette contrée est, en effet, ebsen-
t iel lement un Pays de circulation : Pour aller de Bagdad à 
Jérusalem, il est préférable de passer par Beyrouth, c'est-à-
dire de traverser la SjTie, plutôt que par tout autre itinéraire. 

L'automobil isme a pris en Syrie et au Liban une ex ten­
sion considérable. L e nombre des véhicules automobiles 
circulant dans les Etats sous le mandat français est d'en­
viron 4 .000, alors qu'il n'était que de quelques dizaines au 
commencement de l 'occupation française. Cela tient à l 'amé­
lioration continuelle du réseau des routes carrossables et à 
son développement . En outre, partout où les routes seraient 
trop coûteuses à établir, l 'Administration Syro-Libanaise fait 
construire des pistes qui sont praticables aux automobiles 
légères pendant la belle saison, et qui sont peu à peu trans­
formées en routes au fur et à mesure que les besoins s'accrois­
sent et que les disponibil i tés budgétaires le permettent 

Les routes principales ayant une importance internationale 
pour l 'automobil isme sont les suivantes : 

De Bej-routh à Nakoura (frontière palestinienne) ; 
— à Tripoli et Lattaquieh ; 
— à Damas ; 

de Damas à Kuneitra et la frontières palest inienne ; 
de Damas à H o m s ; 
de H o m s à Tripoli ; 
d'Alexandrette à A l e p . 

Toutes ces routes sont larges et en parfait état d'entretien, 
siiuf celle de H o m s à Tripoli , qui sera l'objet de réparations 
prochaines. En outre, la piste carrossable du sud de Damas 
au désert Irakien, vers Bagdad, peut être parcourue par les 
automobiles en toute saison, sauf au moment des pluies. 
La route du Nord de Damas à Bagdad par Palmyre est une 
piste entretenue permettant le passage en toute saison jus­
qu'à Palmyre. A u delà de Palm3rre, la route se trouve dans 
les mêmes conditions que la route du Sud, accessible aux 
automobiles , sauf au moment des pluies. 

U n e piste carrossable d'Alep à Aleskene sur l 'Euphrate 
et à Deir-ez-Zor, le long de l 'Euphrate, permet par sa pro­
longation en Irak d'atteindre ]\Iossoul. Il y a une autre piste 
carrossable de Palmyre à Deir-ezZor. 

Les routes d'intérêt local et touristiques qui peuvent être 
parcourues en toutes saisons par les automobil ises sont, en 
outre, les suivantes : 

de Beyrouth à Sofar, Beit Eddine , Djezzin, Saida ; 
de Damour à Deir ci Kamar et Baakline ; 
de Beyrouth à Bekfaj^a et Zahlé. 
L'ensemble de ces routes, dans le Liban Sud et Liban 

Central peut être parcouru facilement par les automobiles 
et const i tue un circuit alpestre d'une très grande beaué. 

U n e route de Tripoli à Bcharré et Ehden menant à l'em­
placement des derniers bouquets de cèdres du Liban cons­
titue aussi un circuit touristique de premier ordre. 

U n e route de Lattaquieh à Banias, Massayaf et Hama 
traverse le massif des Ansarieh. 

Une route d'Alexandrette à Antioche 
U n e route d 'Alep à Idl ib et d'Alep en Noman . 
L'̂ ne route de Damas à Deraa avec embranchement sur 

la capitale du Djebel Druze. Soueida. 

U n réseau de très bonnes routes autour de vSoueida. 
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IVo^"E^IBRE 1926 REVUE GENERAEE DES ROUTES 

Enfin la route centrale de la Bekka, en très bon état d'en­
tretien sur environ 80 ki lomètres, et permettant d'aller très 
faci lement de Beyrouth ou de Damas à Baalbek. 

En dehors de ces routes carrossables en toute saison, il 
ex i s te un grand nombre de chemins et de pistes praticables 
pendant la belle saison. 

On exécute en ce moment les travaux de la route d'Alep 
à Antioche, d'Alep à Lattaquieh et de Maaret en N o m a n à 
Hama et H o m s . Ces travaux terminés, il sera possible de 
circuler en toute saison par de bonnes routes carrossables, 
depuis la frontière Sud du Liban et de la Syrie jusqu'à A l e p 
et Alexandrette , soit par Tripoli et Lattaquieh, soit pa\ 
Baalbek, H o m s et Hama, soit par Kuneitra, Damas et H o m s . 

Le tronçon de route de 1 5 ki lomètres qui relie Beyrouth 
à Haley , dans les monts du Liban, séjour d'été des habitants 
de Beyrouth, sert de route laboratoire. Il comporte des 
secteurs de divers revêtements et permet ainsi de se rendre 
compte d'une façon précise de la nature des revêtements 

présentant la meil leure résistance dans les condit ions locales. 
Cette route qui dessert deux points dont la différence 

d'alt i tude est de 800 mètres est soumise en été à une circu­
lation automobile moyenne de 4.000 voitures par jour 

E n 1926, 7 k i lomètres ont été pourvus d'un revêtement 
par la Société « Les Routes Modernes », de Paris : 3 kilo­
mètres en porphyrasphalte ; 4 k i lomètres en macadam mor­
tier spramexisé . 

La route de Beyrouth à Damas était primit ivement une 
route à péage. LTne Société française prospère en exploitait 
la concession. Lors de la création du chemin de fer Beyrouth-
Damas , en I 8 q 5 , cette route fut rachetée par l'Etat et laissée 
d è s lors, sans entretien. 

A l'arrivée des Al l iés en Syrie et au Liban, en octobre 
1 9 1 8 , se posa immédiatement le problème routier. On ne 
trouvait , en effet, le Liban excepté , que peu de routes d'ail­
leurs en mauvais état, à tel point qu'il fallait p lus d'une 
journée pour franchir en automobile la centaine de kilo­
mètres qui sépare Beyrouth de Tripoli . 

L'Empire Otttoman avait bien, dans les dernières années 
de sa souveraineté sur ce pays , élaboré un programme 
routier, mais son exécut ion n'était encore qu'ébauchée en 

1 9 1 4 . A part la route de Beyrouth à Damas construite vers 
1860 par des concessionnaires français et la route de Saida 
à Tyr , dont une Société française avait entrepris la réfec­
tion en i 9 r r , il n'y avait pour ainsi dire pas d'artères dignes 
du nom de routes, et l'on ne trouvait en général que des 
pistes accessibles en été, qui se transformaient, l 'hiver venu, 
en fondrières impraticables. A u Liban, oir depuis 1860 la 
sécurité était assurée, un réseau plus important avait été 
construit, mais s'accommodait mal de la circulation auto­
mobile , qui commença dès i g r g à prendre un essor inattendu. 

Le premier travail des Services des Travaux Publ ics , 
conditionné par les nécessités militaires, consista à rétablir 
au plus vite, par des moyens provisoires l es passages indis­
pensables aux convois de l'armée et au rav'taillernent d'une 
population civile, systématiquement affamée par les Turcs 
La réfection méthodique des chaussées exis tantes fut ensuite 
entreprise : c'est ainsi que fut assurée la remise en état des 
routes de Tripoli , Beyrouth, Saïda, T y r ; d e Beyrouth à 
Damas, de Damas à H o m s , d'Alexandrette à Alep et 
Ant ioche . E n même temps fut commencée la construction 
d'un réseau routier nouveau des plus importants qui n'est 
pas encore actuellement complètement achevé, et qui com­
prend, notamment, l 'établissement des routes : Tripoli-
Lattaquieh, Djisr el Chagour-Idl ib-Alep, qui doit prolonger 
la route de Tyr à Tripoli et assurer la communicat ion de 
l 'Egypte avec le Nord de la Syrie , A l e p à Ant ioche , Tyr à 
la frontière de Palestine, etc. Enfin, un important travail 

d'amélioration de pistes était entrepris pour les rendre acces­
sibles aux automobiles , et c'est, aujourd'hui, un jeu d'aller 
de Beyrouth à Bagdad ou d'Alep à Deir-ez-Zor et à Bagdad, 

N o u s donnons ci-dessous un tableau indiquant pour cha­
cun des Etats sous mandat, l ' importance du réseau de routes 
et pistes, vers le mil ieu de l'année 1924. 

Elal du Etat Etal Etat des 
Grand Liban de Damas d'Alep AllaouUes Total 

km- km. km. km. km 

i " L o n g u e u r d e s r o u t e s acoes- : i -
b l e s a u x a u t o s e n t o u t e s a i s o n . 

2° L o n g u e u r d e s r o u t e s i m p r a t i ­
c a b l e s e n h i v e r 

3 ° L o n g u e u r d e s p i s t e s • 

1260 379 390 200 2229 

240 102 925 400 1667 
80 203 — 300 583 

P. GUIEU. 
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C O N C L U S I O N S 

adoptées par le 5̂  Congrès International de la Route 

Septembre 1 9 2 6 

Niius avons jnihlié procédcmmeni le programme du 'ô" Con­
grès International de la Route ai)isi que diverses études sur 
les questions faisant l'objet des délibérations. Nous complé­
tons cette documentaiion en donnant ci-après le texte offi­
ciel des conclusions adoptées. 

1 " SECTION. — CONSTRUCTION ET ENTRETIEN 

1 " QLESTION 

Routes en Béton 
Progrès réalisés dans l'emploi des matériaux utilisés 

pour la construction 

des Chaussées en Béton de Ciment 

I. — To dévoloppemont a t te int pa r le.s chaussées en béton 
<le c iment , qui ont donné de hons r é su l l a l s su r des voies de 
c o m m u n i c a t i o n p a r c o u r u e s pa r les lourds vé l i i ru les à roues 
m u n i e s de bandages en caoutchouc , tend à les fa i re cons idére r 
c o m m e p r o p r e s aux trafics de ce genre ayan t une ce r t a ine 
impor t ance , lo r sque ces r e v ê t e m e n t s sont exécutés , dans tous 
l eurs déta i l s , pa r des mé thodes per fec t ionnées déjà s anc t ion ­
nées pa r la t e chn ique r o u t i è r e . E n ce qui concerne les rou t e s 
q u i sont encore pa r cou rues , en forte p ropor t ion , pa r des 
véh i cu l e s à j a n t e s méta l l iques , on n 'es t pas a r r i v é jusqu ' i c i 
à une so lu t ion sa t i s fa i san te . 

II . — Il y a l ieu de p o u r s u i v r e les app l i ca t ions e x p é r i m e n ­
tales p o r l a n t su r les hé lons .spéciaux, ceux qui ont été e x é ­
c u t é s ju.squ'ici , m ê m e dans les condi t ions o r d i n a i r e s de t r a n ­
si t , n ' ayan t pas encore p e r m i s d 'é tab l i r une règle sû re . 

m. — Les p r o p o r t i o n s généra les p o u r la composi t ion du 
Béton admises au Congrès de Séviile ayan t été confirmées p a r 
i'u.sage, le dosage du c iment doi t ê t re l 'objet, dans chaque cas 
pa r t i cu l i e r , d 'une d é t e r m i n a t i o n spéciale , en r a p p o r t avec les 
é p a i s s e u r s adoptées p o u r la dalle et avec les qua l i t é s des m a ­
t é r i a u x dont on dispose. 

lY. — Les épreuves e x p é r i m e n t a l e s conce rnan t la conve ­
nance des a r m a t u r e s mé ta l l iques au po in t de vue t echn ique 
et économique , en compara i son avec les a u t r e s détai ls de cons ­
t r u c t i o n s ayant t r a i t à la conserva t ion des r e v ê t e m e n t s e u x -
m ê m e s posés s u r u n sous-so l peu robus t e ou soumis à des 
efforts p a r t i c u l i e r s dev ron t ê t r e pou r su iv i e s . 

V. — L 'op in ion des I n g é n i e u r s est encore t r è s divisée en ce 
qu i concerne l ' oppor tun i t é des jo in t s t r a n s v e r s a u x et long i tu ­
d i n a u x dans les chaussées en béton ; quand on y a r ecours , 
les in te rva l les que l'on ménage e n t r e ces jo in t s sont e u x -
m ê m e s t r è s d ivers . Les observa t ions doivent donc con t inue r . 

VI. — Quant au gai 'nissage des joint.f, lorsque ceux-ci sont 
p r a t i q u é s il faut p o u r s u i v r e les expér iences en vue d'en d é t e r ­
m i n e r le me i l l eu r type, avec l ' idée de simplifier, a u t a n t que 
possible, les modal i tés de la p r épa ra t i on et de la mise en 
œuvre . 

VU. — La p r a t i q u e de la cons t ruc t ion de r evê t emen t s en 
bel on à l 'aide de ba ies a l te rnées , en vue de r édu i r e les d i m e n ­
sions des jo in t s de d i la ta t ion et de d i m i n u e r les fissures, m é ­
r i te de l 'etenir l ' a t tent ion et de faire l 'objet de r eche rches 
u l t é r i e u r e s . 

VITE — Le répandage d 'endui t s hydrocarbonés ou. de m é ­
langes b i t u m i n e u x su r les chaussées en béton peut , dans b e a u ­
coup de cas, p r o c u r e r d ' impor t an t s avan tages . La ques t ion a 
toutefois besoin d 'ê t re encore é tudiée de p lus p rès . 

IX. — Il y a l ieu de p o u r s u i v r e les ép reuves expé r imen ta l e s 
piirlant sui' la s i l icat isa t ion de la couclie superficielle des 
chaussées en béton afin de les d u r c i r et de leur a s su re r une 
me i l l eu re conserva t ion . 

X. — Ij 'emploi de procédés mécan iques pour Vexécution 
des l 'cvêtements en béton est à consei l ler au point de vue 
l e i l m i q u e . tou tes les fois que l'on ne .se h e u r t e r a pas à des 
difficultés d 'économie ou à des condi t ions spéciales de t r ava i l . 

XL — En ce qui concerne les réparations à effectuer dans 
les l e v ê t e m e n t s en béton, il y a l ieu de favor iser la diffusion 
des moyens mécan iques , en employant pour la r emise en état , 
des c imen t s à du rc i s semen t r ap ide ou des bétons a s p h a l t i ­
qucs selon les possibi l i tés locales et les condi t ions de la saison. 

2" QUESTION 

Chaussées utilisant le Bitume et l'Asphalte 
Qualités à exiger des matériau'X employés : Liant, Agrégat 

I 

a) \" La roche a spha l t i que doit ê t re homogène et exemple 
de tou te subs tance é t rangère , ê t re e n t i è r e m e n t imprégnée de 
h i l u m e et ne pas r e n f e r m e r d 'argi le d 'une m a n i è r e sensible . 

2" On r ecommande de cons idérer comme une l imi te m a x i m a 
de l 'argi le une p ropor t i on de 2 % évaluée en a lumine . 

b) Le pourcen tage du b i tume , que l'on peu t fa i re v a r i e r 
en t r e les larges l imi tes de 6 à 13 % au besoin p a r l 'emploi 
des mélanges a p p r o p r i é s de d iverses roches a spha l t iqucs n a t u ­
re l les en t re elles ou avec des p rodu i t s hydrocarbonés , doi t 
ê t re d é t e r m i n é selon le c l imat et la c i rcula t ion en t endan t 
v e r s la l imi te in fé r i eu re dans le cas d 'un c l imat ' t r è s chaud 
et d 'un trafic lourd et ve r s la l imi te s u p é r i e u r e dans les cas 
inverses . 
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L E S 

1 
d i f f i c u l t é s d e l a ROUTE 

a P A N N E ES a n g o i s s e s d e 1 

n'existent plus pour 
le lecteur fidèle de 

nimandÉeAulo 
T O U S L E S S A M E D I S : 

Des études tecliiuques par des ingénieurs spécialistes ; 

Des descriptions de voitures ; 

Des notes pratiques sur 1 entretien, les remèdes aux pannes, les tours 
de m a i n ; 

Des itinéraires d excursions et de voyages ; 

Des informations sur 1 état des routes, la circulation, les bons kôtels 
et restaurants ; 

Réponse gratuite à toutes JemanJes Je renseignements concernant L auto et LE tourisme 

E N V E N T E P A R T O U T 
L e N u m é r o : U N F R A N C 

A b o n n e m e n t , U n an : Q U A R A N T E F R A N C S 
Primej- de grande valeur réservées aux abonnes 

B U R E A U X : 

as C l i c Trévise a» 

P A R I S - I X • 

T é l é p h o n e 

B E R G È R E 

6^-35 & 0 0 - 4 » 
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I I 

a) Les m a t é r i a u x m i n é r a u x qui ne sont pas na tu reHemen t 
asp l ia l t iques et qui sont employés dans les r evê t emen t s b i t u ­
mineux peuven t ê t re classés en : 

Gros agrégat : r e t e n u p a r le tani.'s à mai l les ca r rées ayan t 
6 m m . de côté (1/4 pouce) , 

Agrégat menu : piissanl à t r ave r s le t amis p réc i t é ou r e t e n u 
par le tamis s tandard N. 2no (ou à 6.200 mai l les p a r c e n t i ­
m è t r e ca r r é ) . 

Farine : passani à t r ave r s le t a m i s p réc i t é N. 200. 

/;) Dans la couche soumise a u trafic et p o u r chaque genre 
de cl iaussées b i t u m i n e u s e s , il convient de p r e n d r e comme 
gros agrégat une p i e r r a i l l e ou u n g rav ie r , ou encore u n m é ­
lange de ces m a t é r i a u x p r o v e n a n t de roches d u r e s et cons i s ­
tantes , soit d 'or ig ine ignée, soit ca lcai res . On emplo ie q u e l ­
quefois aussi avec succès des l a i t i e r s . 

r) Dans la couche de fondat ion, quand il s 'agi t de c h a u s ­
sées à deux couches , on p e u t encore u t i l i se r des m a t é r i a u x 
de deux ième choix ou de fo r tune , à condi t ion d ' a u g m e n t e r 
dans la p ropo r t i on convenable la t eneur en b i t u m e du m é ­
lange. Dans chaque cas pa r t i cu l i e r , le choix du gros agréga t 
doit ê t r e fait en se p laçan t au po in t de vue de l 'économie, 
c ' e s t - à - d i r e que l 'on doi t c h e r c h e r à employer des m a t é ­
r i aux les mo ins coû teux possible , quo ique de .suffisamm.ent 
bonne qua l i t é . 

d) Les d imens ions m a x i m a du gros agrégat dépenden t du 
genre de chaussées , du mode d 'exécut ion du t ravai l , de la 
n a t u r e du trafic et de la va l eu r de l 'ass ise . 

P o u r les r e v ê t e m e n t s du gen re du macadam à p é n é t r a t i o n 
et p o u r la couche de base dans les chaussées à deux couches , 
on p e u t r e t e n i r en tan t que l imi tes , selon l ' expér ience a c ­
tuelle, la d imens ion de 65 m m . (2 pouces 1/2), sauf dans c e r ­
ta ins cas spéc iaux . 

P o u r la couche d ' u su re dans les r e v ê t e m e n t s à deux couches 
et p o u r les l ' evêtements à couche u n i q u e dans le cas d ' e m ­
ploi de la m é t h o d e de mélange , on p e u t a d m e t t r e comme 
d imens ion m a x i m a , celle de 40 m m . (1,5 pouce) . 

Dans le cas de trafic lourd, on consei l le d ' adop te r des 
d imens ions sensiblement i n fé r i eu res à ces m a x i m a . 

E n r é s u m é , dans aucun g^enre de r e v ê t e m e n t s t r è s cou ran t s , 
on ne dépasse 25 m m . (1 pouce) . On consei l le ra de ne d é p a s ­
ser, dans a u c u n cas, en ce qui concerne la g ros seu r des m a ­
té r i aux , les cinq d ix ièmes (S/IO"^') de l ' épa i s seur de la cou­
che de la chaussée cons idérée . 

e) On exige géné ra l emen t que le gros agrégat soit fourn i 
en p l u s i e u r s d imens ions , deux au moins , et que les d iverses 
g ros seu r s .soient p ropo r t i onnées de m a n i è r e à r éa l i se r e n s e m ­
ble la p lus g rande densi té , ceci afin de r é d u i r e au m i n i m u m 
les vides qu i doivent ê t re r e m p l i s p a r le m o r t i e r b i t u m i n e u x . 

Dans que lques chaussées composées p r i n c i p a l e m e n t d 'un 
mor t i e r a spha l t i que compact , le gros agréga t p e u t encore 
const i tue) ' une faible p a r t i e de la masse et r emp l i r , dans 
cel le-ci la seule fonct ion de r e n d r e la masse moins p l a s t ique 
et v i squeuse . Dans ce d e r n i e r cas, les d imens ions du gros 
agréga t sont , d 'hab i tude , assez r e s t r e in t e s , 6 à 20 m m . (1/4 à 
3 /4 de pouce) , et on p r é f è r e a lors que les m a t é r i a u x so ient 
de g ros seu r un i fo rme . 

f) L'agrégat menu peu t ê t re cons t i tué p a r des sables de 
n a t u r e quelconque, p o u r v u qu ' i l s soient p u r s et exempts de 
toute pouss iè re ainsi que des menus dé t r i t u s p rovenan t du 
concassage des roches et de que lques scories . P o u r l 'agrégat 
menu, on exige u n dosage précis en t re les l imi tes données 
de pourcen tages , lesquels doivent res te r compr is en t re des 
passages consécut i fs à deux t a m i s de la sér ie no rmale ; on 
doit ainsi ob ten i r une consis tance max ima du mor t i e r b i t u ­
mineux . 

Si un m a t é r i a u donné ne r en fe rme pas tous les é léments 
nécessa i res pour obteni r la j u s t e g radua t ion , on devra l ' amé­
liorer, grâce à un aufre ma té r i au a p p r o p r i é . 

g) Comme farine (filier), il convient d 'employer le c iment 
Poi ' l land couran t , ou de la chaux h y d r a u l i q u e en poudre fine, 
ou encore une poud re fine obtenue pa r le broyage d 'une roche 
convenable . Il faut que la far ine n ' abandonne pas p lus de 
vingt p o u r cent de rés idu s u r le t a m i s s t anda rd N. 200. L'on 
conseille de ne pas cons idérer ce qui , dans un agrégat menu, 
passe à t r a v e r s le t ami s s t anda rd N. 200 comme du » fiUer », 
mais bien au con t ra i re , comme une i m p u r e t é de l 'agrégat 
m e n u . 

I I I 

a) Les essais ac tue l l ement en usage en ce qui concerne les 
m a t é r i a u x b i t u m i n e u x sont suffisants dans leur ensemble 
p o u r d é t e r m i n e r si u n b i t ume donné convient p o u r un revê ­
t e m e n t b i t u m i n e u x donné, et p o u r des c i rcons tances d é t e r ­
minées . 

Toutefois , le Congrès émet le vœu que l'on a r r i ve à é tabl i r 
une méthode p r a t i q u e pfM'inet tant de mesure i ' l ' adhés ivi té 
d 'un liai'J b i t u m i n e u x à un agrégat ; et que l'on complète les 
é tudes au su je t de l ' influence des ma t i è r e s t r ès fines, incor ­
porées dans u n l ian t b i t u m i n e u x sur les ca rac tè res di ts « a s ­
pha l t i qucs » du l iant en ques t ion . 

/*) L ' indice dé pénétration, d é t e r m i n é d 'hab i tude à 25° C. 
(77" F.) , bien qu' i l pu isse ê t re cons idéré comme suffisant pou i 
cont rô le r la s tabi l i té d 'un type de liant b i t u m i n e u x , lorsque 
ne changen t ni sa p iovonance ni le mode de p r épa ra t i on , ne 
p e r m e t pas cependan t de certif ier que le d i t m a t é r i a u s a t i s ­
fera aux condi t ions d 'un emploi donné. On conseille d 'a jouter 
aux spécifications concernant les l ian ts b i t u m i n e u x la d é t e r ­
mina t ion du poin t de ramollissement ou de fusion, en e m ­
ployant , de p ré fé rence la mé thode de la bille et de l ' anneau. 

c) L'essai de ductilité exécuté à la seule t e m p é r a t u r e de 
25" C. (77" F.) n 'a pas t ou jou r s une signification bien ne t t e . 
On conseille de complé te r les spécifications pa r un essai de 
duc t i l i t é à basse t e m p é r a t u r e , pa r exemple à 0° C. (32" F.) , 
a insi q u ' u n essai à p lus h a u t e t e m p é r a t u r e lorsqu ' i l s 'agit de 
b i t u m e s donnan t à 25° G. (77" F.) un a l longement n 'excédant 
pas 50 cm. (1 pied, 8 pouces) . 

d) P o u r les l ian ts b i t u m i n e u x , on conseil le la dé t e rmina t ion 
des i isphal tènes au moyen d 'une solut ion de n a p h t e ou d 'é lher 
de pé t ro le . Dans la s t anda rd i sa t ion des mé thodes d 'essais con-
cernanl les m a t é r i a u x b i t umineux , il res te à p réc i se r les ca ­
r ac t é r i s t i ques de ce solvant en fixant sa n a t u r e , sa densité; 
ainsi que les l imi tes de d is t i l la t ion . 

e) Les indices de p é n é t r a t i o n des l ian ts b i t u m i n e u x conve­
nan t p o u r les d ivers r evê t emen t s va r i en t cons idérab lement 
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ÎIIIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIIII^ = 

l e S I L I F E R 

^Mllllllllllllllllllllllllllllllillillillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll^ 

Nous avons la Machine | 

qu'il vous faut = 
ÉCONOMIE - PEU D'ENTRETIEN = 

SÛRETÉ ABSOLUE = 

MACHINES MODERNES 1 

PAVAGE ARTIFICIEL A HAUTE RÉSISTANGl 
Siège social à ArnouvIlle-les-Gonesse 

MILLÂRS I 

Agence Commerciale : 

V 77, rue Saint-Lazare à PARIS 

Téléph. : GUTEHBERG 63-34 et 38 22 

Ë = pour Entreprises, Tiavaux Publics, Roules E 

I I B É T O N N I È R E S 1 
= = 6 Grandeurs 26 Types (Socle) :-: Débit 20 = 

400 m par jour. 

r-llIllllllligilllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIIIIIMIIIIIIIIIIIIIIIIh- = 

GRUES DERRICKS Poids 160 kg. Charge 1.000 l^g. = 
POMPES à DIAPHRAGME CONCASSEURS. = 
COMPRESSEURS D'AIR - : - TRUCTRACTEURS. = 
P E L L E S à VAPEUR - : - CHARGEURS. 1 
CHARGEURS DE TOMBEREAUX. = 
MACHINES A CREUSER L E S TRANCHEES. E 
PERFORATRICES D E TUNNELS. E 
MACHINES A ASPHALTE el TARMACADAM. E 
ROULEAUX COMPRESSEURS. = 

: Société Française des Machines " MILLARS" E 
i 8 1 , Rue Saint-Lazare :: P A R I S (9") | 
: T é l é p h o n e : G U T E N B E R G 3 0 - 8 2 = 

VllllllllllllllllllllMlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllliT 

JUMELLES LEMAIRE 
Maison fondée en 1848 

RÉUIMISÇAWT LES T R O I S Q U A L I T É S 

PUISSANCE 
• 

Envoi du catalogue • 
franco ! 

sur d e m a n d e ; 

CLARTE 
• Const ruct ion garant ie ; i 
îexclusivement françaiseî M 
i et très soignée ; s 

ELÉÛANCE 
26, Rue Obcrkampf — P A R I S [ 

liiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiHiiiiii iiiiiiiMniiiiiiiiiiiiii<iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii»iiniiiiiiniiiiiiii{iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMtiiiiii^ 

W E S T I N G H O U S E 
S E R V O - F R E I N 

A D É P R E S S I O N 
S E M O N T E S U R T O U T E S V O I T U R E S 

N I E N T R E T I E N — NI R É G L A G E 

44 , Rue Lafayette, 4 4 
P A R I S — T é l . : L o u v r e 1 0 - 5 2 — P A R I 3 

Usine: FREINVILLE -SEVRAN (S . -&-0. ) 

Concess. pour la Seine : SAINT-DIDIER 
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s u ç a n t la mélliodo d ' o x i ' c u t i o n adoptée ol su ivan t le climaL 
et non pas seulement en ra i son de la n a t u r e et de la c i rcu­
lat ion à laquelle les r evê t emen t s sont soumis . La péné t ra t ion 
doil ê t re d ' au t an t p lus faible que le mélange est p lus com­
pact, que l 'agrégat est p lus An, que le r l imal est p lus sec 
et p lus chaud, enfln que la c i rcu la t ion est p lus in tense . 

il n 'es t pas possible de fourni r , a priori, les chiffres cor ­
re spondan t à chacune des combinaisons de ces var iab les . Les 
cas pa r t i cu l i e r s fourn is p a r les r a p p o r t s p résen tés au Con­
grès donnen t cependan t d 'excellentes indica t ions p o u r a r r i v e r 
à une p r e m i è r e approx imat ion , mais il est nécessa i re de fai re 
appel dans chaque cas à l 'expérience locale. 

f) Dans que lques pays on a obtenu de bons r é su l t a t s en fa i ­
sant p récéder les appl ica t ions superficiel les de b i t ume p a r un 
goudronnage . Ce t r a i t e m e n t préa lable à l ' épandage du b i t ume 
peu t ê t re s ignalé p o u r les cas où il s'agit de r e c o u v r i r un 
macadam fai t de m a t é r i a u x fr iables donnan t naissance à une 
pouss iè re abondante . D ' ap rès l ' expér ience de que lques con­
trées , il semble q u ' u n mélange de b i t u m e et d 'un goudron 
convenable faci l i terai t aussi la réa l i sa t ion d 'un endu i t s u p e r ­
ficiel. 

11 semble que l 'addi t ion d 'un tel goudron à un liant b i l u -
m i n e u x lors de la fabr ica t ion des bétons fcitmnineux p e r m e t 
d 'assurer , su r le chan t ie r , u n mélange à une t e m p é r a l u r e plus 
basse. C'est pou rquo i il y a place pour une é tude m i n u t i e u s e 
de ces mélanges de l i an ts b i t u m i n e u x avec le goudron et ses 
dér ivés , soit p o u r amél io re r les condi t ions d 'emploi des m a t é ­
r i aux mêmes , soit afin de réa l i se r des économies , p o u r v u que 
le p r ix du goudron et de ses dér ivés res te sens ib lement in fé ­
r i e u r à celui du b i t u m e . 

II- SECTION. CIRCULATION ET EXPLOITATION 

3- QUESTION 

Standardisation des épreuves de réception 
des matériaux pour routes ci-après : 

Goudron de houille, Bitumes et Asphialtes. 

Le Congrès éme t l 'avis q u ' u n Comité se r é u n i s s a n t à Pa r i s , 
au siège de l 'Association I n l e r n a t i o n a l e P e r m a n e n t e des Con­
grès de la Route, reçoive le m a n d a t : 

1° D 'é tab l i r une n o m e n c l a t u r e un i fo rme p o u r tous les p r i n ­
c ipaux m a t é r i a u x et mé thodes de cons t ruc t ion qui t r ouven t 
app l ica t ion dans la t e c h n i q u e de la r o u t e ; 

2° De s t anda rd i s e r les mé thodes employées p o u r le p r é l è v e ­
men t des échant i l lons et p o u r les essais des p rodu i t s g o u d r o n ­
neux, b i t u m i n e u x et a spha l t i qucs . 

Il cha rge de la dés igna t ion de ce Comité la Commiss ion 
P e r m a n e n t e et le Bui 'eau Exécut i f de l 'Association I n t e r n a ­
t ionale des Congrès de la Route . Il est entendu : 

a) Que dans ce Comité se ron t r ep ré sen t ées les langues 
admises au Congrès ainsi que la langue espagnole et une 
langue Scandinave ; 

b) Qu 'en ou t re , le Comité appel le ra , à t i t re consultatif , des 
r e p r é s e n t a n t s des a u t r e s langues , su ivan t les nécess i tés du 
suje t ; 

c) Que, dans tous les cas, on fera appel a u x pe r sonna l i t é s 
les p lus qualifiées a p p a r t e n a n t aux .-X.ssociations c o m p é ­
tentes établie» dans les différents pays . ; = ,' • 

i" QUESTION 

Recensement de la Circulation 
Recherches de bases uniformes et internationales 

à adopter dans tous les pays. 

L — Li - M ' s n l l a l s I\U l ' i ^ c c n s o n u - n l s o n m i c x p r i m i ' s e n les 

rappoi ' taiil a c l i a c u i H ' d e s s c c l i u n s de r o u l e ( l ( ; s s o r v i ( ' par un 
poste d 'observat ion. 

n. — En c e concornc chaque section de coniiilage, l'on 
indiciucra l. 's moyennes j o u r n a l i è r e s dédui tes du total do.-' 
j o u r s d 'observat ion ; ceux-ci devront ê t re spécif iquement in 
diqués, conui .c s . " i o : i l n u s s i indiqués le mois ou les mois au 
cours desquels a u r o n t é l é faites les observat ions , ainsi que 
la du rée j o u r n a l i è r e de celles-ci . Les di tes moyennes seront 
r a m e n é e s à la pér iode de 24 h e u r e s en tenant compte de m a j o ­
rât ions convenables du fait du ti'aflc noc lu rne . 

III . — E n ce qui c o n c c r i u ' diai iui ' s c i l i m i d e coniptago. ô ^̂  
indi(}uera en ou t re les i i i n y M i i n ' - a i i i n i c l h ' s des uni tés de trafli 
dédu i tes p o u r chaque c a l ( - ( i i i c , e n I m a n t compte de l 'époque 
du r ecensemen t et des va r i a t ions possibles pendan t les au t r e s 
saisons, é tabl ies au moyen d 'expér iences pa r t i cu l i è res et d 'ob­
se rva t ions . De cette man iè re , on doit a r r i v e r à faij'e con­
na î t r e le nombre de véh icu les de CIKKIUC groupe t rans i tan t 
pendan t une année su r la section considérée . 

IV. — De quelque m a n i è r e que soit établie la classification 
des véh icu les dans chacun des pays p o u r d iverses voies de 
communica t i on et p o u r des fins pa r t i cu l i è res , enfln, \TOUV ce 
qu i concerne les condi t ions locales pa r t i cu l i è re s , les usagers 
de la Route devront ê t re r é u n i s en gi 'oupes de la m a n i è r e 
su ivan te : 

a) Véhicu les à t rac t ion an imale ; 

b) Véhicu les à t r ac t ion mécan ique (marcl iandises et a u t o ­
bus) , m u n i s de p n e u m a t i q u e s ; 

c) Véhicu les à t r ac t ion mécan ique i ) o n r N o y a g e u i ' s , m u n i s 
de p n e u m a t i q u e s (à l ' except ion des moti )CN"c lel I e s I : 

d) Véhicu les à t r ac t ion mécan ique à bandages p le ins ; 

c) Motocyclettes ; 

/') Bicyclet tes ; 

g) P ié tons ; 

II) A n i m a u x non a l l e h ' s ou nK . i ih ' s ; 

i) Véhicules à b ra s . 

Les q u a t r e d e r n i e r s g roupes sont a . i ' o s n i i e s et ne seror.t 
comptés que s'il y a l ieu. 

V. — On indiquera , en m ê m e temps o n e l e s r ( ' - s u l l a l s d e 
la s t a t i s t ique , les données su ivan tes s i i s e e p i i h l e s d e va r ie r 
de pays à pays et de rou t e à rou le . 

a) Poids moyen en charge pouvanl èl l 'e a t l r i bué au v é h i ­
cule d e c h a q u e e r o n p e . l ' Iabli e n t e n a n t c o m p t e d e l a iii'n))or-
tion var iab le ex is tan t c i i i : e l e , \ ;''liicules lourds et l e s \('>hi-
cules légers, du nombre probable de véhicu les vides ou p a r -
t i e l l e n i e n l ehaT;^i'-. e | p o u r les véh icu les à t rac t ion animale 
de la p ropo j t ion e n t r e ceux ayant u n seul an imal et ceux 
ayani j ) lus ieurs a n i m a u x de t r a i t ; 
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Ij) L a r g e u r moyenne de la section de rou t e considérée en 
tenan t compte des modifications r é su l t an t de la p résence des 
t r a mwa ys ; 

c) Longueu r de ladi te section ; 

d) Genre de r evê t emen t de la chaussée ; é ta t de conse r ­
vat ion ; 

e) Temps qu ' i l fait pendan t l 'observat ion ; 

f) A un poin t de vue connexe et subs id ia i re , on donnera 
la poids moyen utile t r a n s p o r t é pa r une u n i t é - v é h i c u l e de 
chaque g roupe , en ne considérant que les m a r c h a n d i s e s . 

VI. — Il conviendra i t que tous les pays , en é tabl i ssant 
leurs r ecensement s et afm de les r end re comparab les en t re 
eux donnent tou jour s p o u r les différentes sect ions de c o m p ­
tage : d 'une par t , le n o m b r e moyen des é léments de trafic de 
chaque catégorie (groupe d 'usagers de la Route) to ta l isés p a r 
j o u r ; d ' au t re par t , le tonnage moyen (brut) to ta l i sé pa r j o u r . 

VII. — Un Comité In t e rna t iona l se ra n o m m é p a r le Congrès, 
pa r la Commission P e r m a n e n t e et le B u r e a u Exécut i f de 
l 'Association In t e rna t iona le des Congrès de la Route, à l'effet 
d 'é tudier l 'un i formisa t ion du Recensement en t e n a n t compte 
des p résen tes conclusions. 

5° QUESTION 

Développement et aménagement des Villes 
dans l'intérêt de la circulation 

Progrès accomplis dans la réglementation générale 
de la circulation dans les Villas. 

Une é tude approfondie et compara t ive des p r inc ipes en 
mat iè re d 'éoîl i té et des p lans d ' aménagemen t e t d 'extension 
des villes est une condi t ion indispensable d 'une bonne c i r cu ­
la t ion sur les voies de communica t ion . Cette é tude est encore 
p lus impor t an t e p o u r le b i e n - ê t r e généra l de la c o m m u n a u t é . 
Une é tude de ce genre doi t t en i r compte des p re sc r ip t i ons 
de police en ma t i è r e de voir ie en v i g u e u r et de celles qui 
devra ient ê t re pr i ses . 

Il résu l te de tou t cela que : 

a) A chaque changement appor t é dans les r èg lemen t s de 
construct ion, doivent co r respondre des modificat ions des 
plans d i r ec t eu r s t enan t compte de l ' influence de ces chan­
gements sur la c i rcula t ion u rba ine . 

/)) L'on ne doit j ama i s , quand on é tudie les t r a n s f o r m a ­
t ions à faire subi r au réseau des voies publ iques , négl iger 
les condit ions su ivan t lesquelles les r èg l emen t s de police 
doivent r ég lemente r la c i rcula t ion ; l 'objet de ces t r a n s f o r ­
mat ions doit ê t re de r édu i r e ces règ lements au m i n i m u m . 

c) Un dénombremen t s ta t i s t ique m i n u t i e u x des condi t ions 
de la c i rcula t ion doit serv i r cons t amment de gu ide lors de 
l 'é tude des plans d ' aménagement des vi l les . De même, il est 
indispensable, dans l 'é tude des r é s e a u x de voies pub l iques 
p révus pa r les p lans d 'extension, de s ' a t tacher aux règles 
d 'édil i lé qui sont envisagées dans lesdi ts p lans d 'extens ion 
selon les différents q u a r t i e r s et d ' examiner les re la t ions r é c i ­
p roques ent re ces q u a r t i e r s . 

Le plan d 'extension doit comprendre une surface suffisante 
pour contenir le point d 'or igine des cou ran t s de trafic et ne 

doit pas ê t r e t r a i t é dans tous ses déta i ls m a i s s eu lemen t 
comme u n p lan d 'ensemble ind iquan t les l ignes p r inc ipa les 
du trafic. E n out re , il est essent ie l de t en i r compte des ob l i ­
ga t ions qu ' imposen t , p o u r le r ég ime des t r an spo r t s , la confi­
g u r a t i o n des ci tés et la nécessi té de desserv i r les r u e s et les 
maisons . 

(/) Le p lan r é g u l a t e u r doit d é t e r m i n e r l 'usage des d ivers 
q u a r t i e r s et fixer en conséquence l ' a l ignement et la l a rgeu r 
des rues , la h a u t e u i des édifices et la d i s t r i bu t ion des cons ­
t ruc t ions . 

I I 

Il est difficile d 'o rganiser s y s t é m a t i q u e m e n t le noyau cen ­
t ra l des vil les p o u r l ' adapte r a u x besoins actuels , e t cela p o u r 
des causes d 'ordre économique , h i s t o r i q u e , a r t i s t i que . T o u t e ­
fois, il est ind ispensable d 'avoir r ecou r s à ce r t a ines m e s u r e s 
afin d ' a t t énue r l ' inconvénient r é s u l t a n t de ce que le r é seau 
de voies pub l iques n 'es t p a s p r o p o r t i o n n é à l ' impor t ance de 
la cons t ruc t ion et de la c i rcu la t ion ac tuel les . Ces m e s u r e s 
peuven t consis ter en : 

a) IModifications locales du r é s e a u de rue s ; 

b) Amél io ra t ion aes condi t ions du trafic des r u e s ex i s ­
t an tes ; 

e) D é t o u r n e m e n t du trafic du noyau cent ra l ; 

d) Décen t ra l i sa t ion des bu reaux , a d m i n i s t r a t i o n s et i n d u s ­
t r ies p o u v a n t ê t re u t i l e m e n t t r ans fé ré s ve r s la p é r i p h é r i e de 
la vil le. 

I I I 

Les modifications du réseau dans le noyau de la vil le ne 
doivent pas ê t r e é tud iées sépa rémen t , mais fa i re p a r t i e d 'un 
plan généra l d ' aménagemen t du noyau l u i - m ê m e , en t enan t 
compte des nécess i tés de la c i rcu la t ion généra le et des com­
munica t ions en t re les d ivers q u a r t i e r s . 

IV 

Les difficultés qui s 'opposent à u n ag rand i s semen t de l ' as ­
s ie t te des rues , dans le noyau cent ra l des vil les, qui p e r ­
m e t t r a i t de les adap te r à la c i rcu la t ion actuel le , obligent à 
accro î t re le r e n d e m e n t des r u e s . Les r emèdes que nous i n d i ­
quons c i - ap rè s , et qui ont été en g rande p a r t i e s ignalés au 
Congrès de Séviile, ont déjà m o n t r é à cet égard leur efficacité 
p r a t i q u e . 

a) F a i r e d i s p a r a î t r e des r u e s des t inées à recevoi r un trafic 
in tense tou t ce qui ne doi t pas , d 'une m a n i è r e abso lumen t 
indispensable , soit y sé journer , soit y passer . Enfin, su r tou t , 
p r o h i b e r : 

1° L ' ins ta l l a t ion d 'édicules , guér i tes , k iosques , compto i r s 
de vente , tables de café, p lacards p o u r affiches, etc. ; 

2" Le s t a t i onnemen t des véh icu les ; 

3° Le t r a n s i t des véh icu les lents et encombran t s . 

b) En m ê m e t e m p s que se ron t édictées ces p roh ib i t ions , 
devron t ê t re pr i ses l e s ^ n e s u r e s su ivantes , t ou jou r s p o u r cet te 
é tude de l ' aménagement du noyau cent ra l : 

1° P révo i r des é la rg i ssements pa r t i e l s des r u e s là où cela 
sera nécessa i re ; 

2 ° Créer des emplacements ou des garages des t inés à r e c e ­
voir les véh icu les et p r i nc ipa l emen t les au tomobi les ; 
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3 ° Créer ou aménage r des a r t è r e s la téra les aux voies p r in ­
cipales u t i l i sées p a r le trafic, pa r lesquel les il s e ra i t possible 
de dé tou rne r le trafic des véh icu les lents et pesan t s . 

c) S u p p r i m e r tou te cause occasionnant une p e r t u r b a t i o n 
dans le cours régu l ie r des véhicules , n o t a m m e n t en r e c o u r a n t 
à des passages aé r iens ou à des procédés de s ignal i sa t ion 
combinés ; en adop tan t le sens u n i q u e de c i rcu la t ion là où 
cela sera nécessa i re ; en év i t an t les a r r ê t s pro longés ou f r é ­
quen t s aux c ro i sements des a r t è r e s u r b a i n e s impor t an t e s ; 
en o rgan i san t u n e surve i l lance p a r t i c u l i è r e m e n t sévère de 
la police des r u e s ; en év i t an t les t roubles occasionnés aux 
couran t s de la c i rcu la t ion no rma le pa r les évolu t ions des 
véhicules isolés qui aborden t ces cou ran t s . 

La cr{''ation de rues aé r i ennes et sou t e r r a ine s est encore 
t rop récen te p o u r que l'on ait p u "juger, p a r u n n o m b r e suf­
fisant d 'exemples , de l eu r influence au poin t de v u e de l ' amé­
l iora t ion du trafic. De tou tes façons, on est à m ê m e de cons ­
t a t e r que : 

a) L 'u t i l i sa t ion du sous-sol dans le b u t d 'al léger le trafic 
de la sur face doi t co r r e spondre à un p lan généra l c o m p o r t a n t 
une coord ina t ion assu rée en t r e les c h e m i n s de fer m é t r o p o ­
l i ta ins sou te r r a in s , les garages p o u r au tomobi les , les passages 
sou te r r a ins , et, éven tue l lement , les s ta t ions sou t e r r a ines p o u r 
t r a m w a y s . 

b) Les p ié tons se r e fusen t à u t i l i se r les passages s o u t e r ­
r a in s , p r i n c i p a l e m e n t p a r c e que les accès c o m p o r t a n t des 
escal iers l eu r semblen t cons t i t ue r un obstacle p o u r la c i r c u ­
lat ion. Nous conseil lons, t ou tes les fois que ce se ra possible , 
de p o u r v o i r d 'une pen te douce les descentes donnan t accès 
aux passages , et de d isposer des ins ta l la t ions a t t r a y a n t e s su r 
les côtés du passage en y in.stallant des magas in s ou des é t a ­
b l i s sements s imi l a i r e s . 

c) Les m ê m e s p r inc ipes devron t ê t re app l iqués en ce qui 
concerne les passages s u p é r i e u r s . 

VI 

La suppres s ion des l ignes de t r a m w a y s dans le noyau cen­
t ra l des vi l les doit ê t re con t r e -ba l ancée pa r la poss ib i l i té d 'un 
p lus g r a n d déve loppement d ' au t r e s moyens de t r a n s p o r t s en 
c o m m u n moins encombran t s , et p r i nc ipa l emen t p a r la c r é a ­
t ion, là où cela n 'ex is te pas encore, de l ignes s o u t e r r a i n e s . 
P a r t o u t où des l ignes de ce gen re ex i s ten t déjà, il sera bon 
d 'avoir tou jour s p r é sen t à l ' espr i t que la capaci té de ces 
moyens n 'es t pas i l l imi tée , et que , de ce fait , la suppres s ion 
des l ignes de t r a m w a y s ne p e u t avoi r l ieu que dans le cas 
où les l ignes s o u t e r r a i n e s s e ra i en t en m e s u r e de s u p p o r t e r 
u n trafic p lus i m p o r t a n t . D a n s le b u t de ne pas aggraver 
l ' encombrement , il conviendra que tous les moyens de t r a n s ­
por t s en c o m m u n soient coordonnés en t re eux et dépenden t 
de la m ê m e Admin i s t r a t ion . 

VII 

Le d é t o u r n e m e n t du trafic du noyau cen t ra l des vi l les doit 
ê t re réa l i sé : 

a) P a r u n e é tude c o m p a r a t i v e des p lans d 'ex tens ion de la 
ville et du p lan d ' aménagemen t du cen t re de la vi l le . T o u t e 
extens ion de la vi l le doi t ê t r e envisagée, non s e u l e m e n t en 

e l l e -même , mais encore au po in t de v u e des moyens de com­
mun ica t i on en t re les q u a r t i e r s nouvel lement créés et le noyau 
centra l , ainsi que les a u t r e s q u a r t i e r s de la vil le et des 
envi rons . 

6) Pa r la d i s t r i bu t ion du trafic, laquel le doit ê t re assurée 
pa r la c réa t ion de g randes a r t è res , qui le cana l i se ra ien t s u i ­
van t les pa rcour s les p lus cour t s . Ces a r t è res amène ra i en t 
le trafic dans la ville vers chacun des q u a r t i e r s auquel il est 
des t iné . La créa t ion d ' anneaux concent r iques re l ian t en t re 
elles les a r t è r e s r ayonnan te s s 'est révélée d ' au tan t moins 
commode ^ u e le d i a m è t r e de l ' anneau va en croissant . 

VIII 

Il est à consei l ler de déplacer les Services publ ics du cent re 
ve r s la p é r i p h é r i e , si l 'on se place au po in t de vue de la 
c i rcu la t ion u rba ine , t ou tes les fois que lesdits services p o u r ­
ront ê t re divisés en sect ions j ou i s san t d 'une large au tonomie . 
Pa r contre , dans ce r t a ins cas, ce dép lacement peu t ê t re la 
cause d 'un accro issement de la c i rcu la t ion . 

IX 

Les moyens de t r a n s p o r t s en commun doivent , de p ré fé ­
rence, p o r t e r le fiot du publ ic en des po in t s vois ins du noyau 
central , t ou t en év i t an t les po in t s déjà encombrés pa r u n 
trafic excessif. 

La r é p a r t i t i o n pa r q u a r t i e r s des différents genres d ' éd i ­
fices suivant leur usage (zoning) peu t faci l i ter l ' é tabl i ssement 
d 'une c i rcu la t ion sa t i s fa isante à condi t ion que la r épa r t i t i on 
soit envisagée d 'une m a n i è r e ra t ionne l l e p o u r chaque q u a r ­
t ie r . Dans cet o rd re d' idées, il convient d 'avoir p ré sen t à 
l ' espr i t que des constructions importantes amènen t un 
accro issement du n o m b r e des véhicu les , et, de ce fait, r enden t 
p lus difficile la c i rcu la t ion dans les q u a r t i e r s d'affaires. 

XI 

Dans cet te r é p a r t i t i o n pa r qua r t i e r , et tou jours dans le bu t 
de r é se rve r la r u e à la c i rcula t ion des véhicules , on devra se 
r appe le r la nécess i té de cons t i tue r des emplacements des t inés 
au s t a t i onnemen t des véhicules , comme aussi de former des 
pa rcs et j a r d i n s où pu i s sen t j o u e r les enfants . 

XII 

L ' é tude du r é s e a u u r b a i n dans l e s nouveaux q u a r t i e r s devra 
t en i r compte des exigences de la c i rcu la t ion e t p lus p a r t i ­
cu l i è r emen t des m e s u r e s su ivan te s à p r e n d r e : 

a) Cons t i tu t ion d 'un r é seau de base fixant les axes d 'écou­
lement du trafic ; 

c) E t u d e m i n u t i e u s e de la l iaison des rue s en t re elles, p lus 
p a r t i c u l i è r e m e n t en ce qui concerne les voies d'accès e t de 
dépar t . 

XIII 

Les g randes a r t è r e s doivent p e r m e t t r e la cons t i tu t ion de 
p is tes .spéciales e t i ndépendan te s des t inées à chaque ca té ­
gor ie de trafic. El les devron t ê t re suscept ib les d 'ê t re élargies 
dans l ' aven i r .suivant les besoins . On devra adopter des 
m e s u r e s p o u r faci l i ter la t r ave r sée de ces a r t è r e s pa r les 
p ié tons . 
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XIV 

Les p r inc ipa les a l t è r e s des t inées au trafic url iain doivent 
se r a t t a c h e r a u x a r t è r e s du trafic de la région env i ronnan te . 
A ce point de vue , nous conseil lons d 'envisager des p lans 
p r enan t en cons idéra t ion la région en t iè re et coordonnant 
la c i rcula t ion. 

XV 

Il est à souha i t e r que la rég lementa t ion et la s ignal isa t ion 
u rba ines revê ten t u n ca rac tè re uniforme. En pa r t i cu l i e r , il 
conviendra i t que les moyens de s igna l i sa t ion ne cons is tent 
pas en de s imples inscr ip t ions , ma i s que, pa r l eu r forme et 
leur couleur , ils i iuissent ê t re compr i s d 'un s imple coup d'ceil 
sans qu'i l soit nécessai re de déchift 'rer les insc i ip t ions . 

XVI 

La rég lementa t ion du trafic prend de p lus en p lus d ' ex ten ­
sion. Il est dés i rable que l'on a r r i ve à faire adopter p a r t o u t 
une rég lementa t ion offrant des ca rac t é r i s t i ques aussi u n i ­
formes que possible en recourant à une col laborat ion de p lus 
en p lus large en t re les pouvo i i s publ ics et les Associat ions 
des usagers de la rou te . 

XVII 

Le Congrès émet le vccu qu ' i l soit procédé le p lus tôt p o s ­
sible à la réunir)n d 'une conférence diplomatifjue i n t e r n a ­
t ionale à l'effet d 'un i formiser la s ignal isa t ion dans les r u e s 
des vil les au moyen de s ignaux pa r l an t s ([ui puissent ê t re 
r ap idement compr is sans nécess i ter une lec ture . 

6° QUESTION 

Les Routes spéciales réservées aux Automobiles 
Quelles sont les conditions qui justifient leur création ? 
Autorités compétentes pour décider et contrôler l'exécu­

tion. — Dispositions financières : contribution des 
budgets publics ; péages. — Règles de circulation et 
d'exploitation. — Relations à établir entre la route pour 
automobiles et les autres voies publiques, du point 
de vue de la sécurité et de la continuité de la circula­
tion générale. 

L — Conditions qui justifient la création des autostrades. 

A. — La c réa t ion de rou tes réservées à la c i rcu la t ion a u t o ­
mobile peu t ê t re reconnue justif iée non seu lement quand, su r 
les rou t e s o rd ina i res , le trafic, dans le Voisinage des g rands 
' .entres ou en t re g rands cent res , ou à t r a v e r s des zones de 
t rès impor t an t m o u v e m e n t indus t r ie l , commercia l , t o u r i s ­
t ique, p rodu i t une sa tu ra t ion ou une congest ion dangereuses 
lour la sû re té de la c i rcu la t ion ou con t ra i r e s à l 'économie 

des t r anspor t s , ma i s aussi quand, en ra i son do la supé r io r i t é 
absolue du trafic pa r au tomobi les su r les au t res , il impor t e 
de lui a s su re r en ligne générale et p o u r ses d iverses c a t é ­
gor ies ( t ranspor t s de passagers ou de marchand i se s ; v é h i ­
cules rap ides ou lents) , le p lus fort r e n d e m e n t possible au 
p r ' - f ' 'c v-.o f'o !a v i to . -e , (>e la cont inui té , de la sû re t é . 

B. — L 'appréc ia t ion de ces condi t ions doi t ê t re fai te avec 
une ex t r ême p rudence et sans e sp r i t de facile op t imi sme . 
Il convient de m e t t r e en balance : d'un côté, les bénéfices 
j ) O i s i h l e s dans l 'économie des t r a n s p o r t s (économie de t emps , 
de consonnn;; t ion, de personnel ) et les économies dé r ivan t 
du fait de pouvo i r i énoncer à de t rop difficiles et coûteuses 
amél io ra t ions de rou tes ex is tan tes , pouvan t con t inue r à se r ­
v i r m o y e n n a n t u n bon en t r e t i en el des amé l io ra t ions p lus 
modes tes ; et de Vautre côté, le coût de cons t ruc t ion , d ' en­
t re t ien et d ' explo i ta t ion de l ' au tos t rade . 

On doit cependant teni r compte également d ' a u t r e s é l é ­
ments , qui ne p e u v e n t ê t r e t r a d u i t s en chiffres, comme la 
s ù i ' e t é d e s ])ersonnes, les avan tages g é n é r a u x du pays ou des 
y.oi.es (lire( teiiieni in téressées , dans les condi t ions actuel les 
et dans les déve loppements probables . 

C. — L 'au tos t r ade , de m ê m e qu 'e l le ne p e u t en généra l 
remi)lacer les communica t i ons rou t i è r e s ex is tan tes , ne peu t 
non plus ])i'i ' len(lre exc lure de cel les-ci , m ê m e p o u r des p a r ­
cours égaux, les véh icu les à mo teu r . 

IL — Autorités compétentes pour décider et contrôier 
l'exécution. 

A. — La cons t ruc t ion et l 'exploi ta t ion d 'une au los t r ade , 
même si elles ne sont pas subven t ionnées par des i n s t i t u ­
t ions pub l iques , doivent ' t ou jou r s êti'o l'olijot de concessions 
(Je la ])art des au to r i t é s pub l iques . 

B. — Alors m ê m e que le t racé d 'une a u l c s t r a d e ne dépasse 
I)as m a t é r i e l l e m e n t les l imi tes d 'une province , d 'un a r r o n ­
dissement , d 'une commune , etc., le pouvoi r de concession doit 
ê t re réservé à rp 'Jat, t u t e u r .suprême dos in t é rê t s publ ics et 
r é g u l a t e u r s u p r ê m e des r a p p o r t s j u r i d i q u e s et économiques 
en t re pe r sonnes pub l iques et p r ivées . 

C. — Le contrôle de la cons t ruc t ion et de l 'exploi ta t ion de 
l ' au tos t rade , comme conséquence de la concession, doit t o u ­
j o u r s a p p a r t e n i r à l 'Eta t . 

D. —. La concession aura une durée l imitée , et il sera 
opi ior tun de p révo i r une faculté de r acha t pendan t la du rée 
de la concession. 

m. — Projet financier ; Contributions des institutions 
publiques ; Péages. 

A. — Il est impossible de fo rnmle r su r ces po in t s des 
règles absolues et généra les . 

Là où l ' au tomobi l i sme est e x t r ê m e m e n t répandu , il peu t 
ê t re indi t férent de l inancer l ' au tos t rade su r le budge t généra l 
de la Nation ou sur les fonds p rovenan t de taxes a u t o m o -
bi l i s t iques ayant , elles aussi , un ca rac tè re généra l . 

Là où l ' au tomobi l i sme est b ien moins r épandu , il serait 
in jus te de fa i re payer complè tement les au tos t r ades p a r tous 
les c i toyens ou même seu lemen t pa r tous les au tomobi l i s tes 
sans d is t inct ion. Dans ce de rn ie r cas, le r ég ime qui pa ra î t , 
au con t ra i re , n a t u r e l et jus te , est celui d 'una taxe spéciale 
à fa i re p a y e r p a r ceux qui vo lon ta i r emen t se se rven t d 'une 
voie p lus commode et r ap ide p o u r des p a r c o u r s dé t e rminés ; 
il leur res te , comme à tou t a u t r e au tomobi l i s te , de pouvo i r 
chois i r l ib rement en t re l ' au tos t rade et la r o u t e o rd ina i re . 

B. — Ce rég ime de taxe spéciale, en v e r t u duquel l ' au to ­
s t rade se r e m b o u r s e d i rec tement , compor te , comme consé ­
quence, que l ' in i t ia t ive de la c réa t ion d 'une au tos t r ade ne 
sera justiTiée que là où l'on p e u t espérer , p a r les taxes et 
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dro i t s d 'en t rées accessoires, u n r evenu suffisant basé su r un 
trafic consta té ou probable . Toutefois , le r ég ime de la taxe 
spéciale n 'exclut pas les subven t ions des pouvo i r s publ ics en 
cons idéra t ion de l ' in té rê t public général qui échappe à une 
éva lua t ion préc i se . Les formes de ces subvent ions p e u v e n t 
ê tre d ive i ses et de différent degré : depu i s les subvent ions à 
fonds pe rdu j u s q u ' a u x p rê t s r emboursab les , ou les ga ran t i e s 
d ' intérêt accordées au capi ta l ou à une p a r t i e de ce capi ta l . 

(î. — Les ta r i f s pour l 'usage des au tos t r ades doivent , dans 
l ' in térêt du public , ê t re app rouvés p a r l ' au to r i t é pub l ique , 
ne fût-ce que p o u r g a r a n t i r à tous un t r a i t e m e n t égal. Us 
doivent ê t re établ is de façon à ne pas dé'passer les avan tages 
é ' o n o m i q u e s du t r a n s p o r t su r les au tos t r ades pa r r a p p o r t 
au:: rou tes o r d m a i r e s ; peu compl iqués , et f rac t ionnés de 
façon à en faci l i ter l 'emploi pour les cen t res i n t e rméd ia i r e s 
c l les zones t raversées . 

IV. — Règles de circulation et d'exploitation. 

A. — Comme il s 'agit d 'un service publ ic , m ê m e dans le 
cas d ' in i t i a t ives et d 'explo i ta t ions j)rivées, les r èg lemen t s 
doivent ê t re a p p r o u v é s p a r l 'Eta t . 

n, — L 'au tos t r ade doit avoir une a u t o n o m i e absolue et 
une sépa ra t ion pa r r a p p o r t aux a u t r e s r o u t e s et a u x zones 
vois ines . Ses l imi tes doivent êUe r i g o u r e u s e m e n t fixées su r 
tout s(m p a r c o u r s el dépendances ; elle doit ê t re fe rmée et 
gardée aux ex t r émi t é s et aux accès i n t e rméd ia i r e s , i n d é p e n -
danmrent même du recouvrement des taxes de péage. 

r,. — Sur l ' au tos t rade peuven t ê t re app l iquées les règles 
c o n m î m e s de police des routes , comme aussi celles des c h e ­
mins de fer. p o u r ce qui concerne la défense de s'y i n t r o d u i r e 
et d'y c i rca le r . 

On peu t p r évo i r su r les a u t o s t r a d e s des l imi tes de vi tesse 
s u p é r i e u r e s aux l imi tes pe rmises su r les r o u t e s o rd ina i r e s . 

• Mais il faut é tabl i r des responsab i l i t és p lus r ig ides p o u r les 
conduc t eu r s et des sanc t ions p lus sévères p o u r ce qui con­
cerne le fait d 'ê t re m a î t r e de la d i rec t ion de la mach ine , p o u r 
l 'observat ion des règles de c i rcu la t ion , le respec t des s ignaux 
et des o rd res . 

D. — T a n t que le trafic des camions lourds ne sera pas 
devenu e x t r a o r d i n a i r e m e n t in tense , et à la condit ion que 
l ' au tos t rade a i t u n e l a rgeu r suffisante p o u r p e r m e t t r e aux 
véhicules de se dépasser en conse rvan t r i g o u r e u s e m e n t la 
main, il ne sera ni nécessa i re ni o p p o r t u n de sépare r , su r 
des p is tes d i t férenles , les c i rcu la t ions lourde et légère . 

E. •— On peu t p e r m e t t r e aux véhicules de rebrousse r c h e ­
m i n .sans obl igat ion de sor t i r de l ' au tos t rade et d'y r en t r e r , 
à la condi t ion que la vo i tu re t o u r n e seu lement aux points 
gardés , là où les gardions peuven t employer les p récau t ions 
et fa i re les s ignaux nécessai res . 

F . — Les a r r ê t s des véhicules , sauf lorsqu ' i l s dépendent 
de s ignal i sa t ions ou d 'ordres , ne doivent s 'effectuer que sur 
les accotements ou sur les au t r e s espaces à ce des t inés . 

V. — Rapports entre l'autostrade et les autres routes 
publiques au point de vue de la continuité et de la 
sûreté de la circulation générale. 

A. — Les passages à n iveau des a u t r e s voies, o rd ina i res 
ou ferrées , doivent ê t re exclus de façon absolue. La con t i ­
nu i t é doit ê t re a.ssurée p a r des passages au -des sous ou a u -
dessus des a u t r e s voies . Néanmoins les voies pub l iques secon­
da i res et les voies pr ivées p e m e n t ê t re rel iées , i nd i r ec t e ­
ment , et condui tes à déboucher , i solément ou pa r g roupes , su r 
les voies p r inc ipa les , p o u r les fa i re profi ter des passages 
cons t ru i t s au -des sous ou au -dessus de ces voies . Les a u t o ­
r i tés , chargées d ' app rouve r le proje t , doivent vei l ler à ce que 
la v iab i l i t é et les i n t é i ê t s des zones t r aversées soient t roublés 
le moins possible . 

B. — Les r acco rdemen t s de l ' au tos t rade avec les cent res 
vois ins et avec les rou tes exis tantes doivent, pour p e r m e t t r e 
l ' en t rée et la sor t ie , ê t re choisis et placés en cons idérant 
l ' impor tance et l 'ac t ivi té de la zone t r ave r sée ; ils doivent 
déboucher su r l ' au tos t rade avec une l a rgeur suffisante et une 
v is ib i l i té dégagée, ê t re s ignal isés à une dis tance convenable 
des deux côtés, ba r r é s et gardés . 

C. — Il est dés i rable , en théor ie , que les véhicules , en t r an t 
ou sor tant p a r les r accordements , n ' a i en t pas à t r a v e r s e r la 
pa r t i e de la p is te rése rvée à la d i rec t ion opposée à celle qu ' i l s 
p r e n n e n t nu abandonnent . Ces t raversées , toutefois , p o u r r o n t , 
eu p r a t i q u e , ê t r e effectuées sans inconvénient ou danger, 
g râce à la r i gou reuse disc ipl ine de c i rcu la t ion et de m a n œ u v r e 
qui est une ca rac t é r i s t i que de l ' au tos t rade ; pa r su i te , 
sauf dans les cas d 'excessive difficulté et de congest ion du 
trafic, on p o u r r a se d i spenser des disposi t i fs coû teux et com­
pl iqués (c i rcui ts de r accordemen t avec passages en des.sus ou 
en dessous) qui se ra ien t nécessa i res p o u r é l iminer complè te ­
m e n t les t r ave r sées . 
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E MINES S 
MINES S O C I E T E A N O N Y M E 

DES 

MINES de BITUMEetd'ASPHALTEduCENTRE 
S-Jcan-de-Maruéjols-

Aveian iGard' 

l'ont-du-Châleai 
iP.-de-D,i 

Téléphone : G U T E N B E R G 7 U 6 2 

2 6 , R u e C a m b o n — P A R I S (1 ' Arr) 

Adresse Télégr. : C E N T R E M I N E S - P A R I S 

P R O C É D É S S P É C I A U X P O U R L A R O U T E 

G R A N I T A S P H A L T E 

G R E S O P H A L T E 

M A C D O L I T H E 

C O M P R I M I X T E 
Marqua de Fabrique 

I VENTE DE BITUMES ET D'ASPHALTE, EN ROCHE, EN MASTIC | 

I EN PAVÉS, EN " CORTOL " MASTIC RÉSISTANT AUX ACIDES | 

I A G E N C E S D E S T R A V A U X : | 

I P A R I S — B O R D E A U X — L Y O N — L I L L E — M A R S E I L L E — T U N I S | 

E R. c. Paris n" 8 1 4 6 = 
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S O C I E T E A N O N Y M E 
DES 

ANCIENS ÉTABLISSEMENTS 

A L B A R E T 
RANTIGNY (Oise) 

Tél. : 4 

PARIS, 7 bis, rue du Louvre 
Tél. : Gut. 3 U 8 0 

R O U L E A U X 

C O M P R E S S E U R S 

A V A P E U R 

P i O C H E U S E S 

D É F O N C E U S E S 

P O U R R O U T E S 

^ i i i i " i i t i i i i m i l , I l l l l l I l l l l l l l 
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Pour rexécution 
des ROUTES MODERNES en béton 

I il faut employer 
I les engins modernes tels que les 
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NOUVELLE REGLEMENTATION 
du 

PERMIS D E C O N D U I R E 

DEUX ARRETES DU MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS 

DU 18 JUILLET 1926 

La régleniei i la t ion re la t ive au p e r m i s de condui re les v é h i ­
cules au tomobi les , telle qu 'el le a été fixée pa r l 'ar t icle 29 du 
décret du 31 décembre 1922 (Code de la Route) et pa r l ' a r rê té 
du Minis t res des T r a v a u x publ ics du 16 m a r s 1923, est a p p a r u e , 
après une expér ience de p lus de troTs années , comme p r é s e n ­
t an t de réels avantages pour la sécur i t é pub l ique , sans que 
les obl igat ions imposées aux au tomobi l i s tes a ien t donné l ieu 
à aucune difficulté sé r ieuse . Ce r é s u l t a t est d ' a u t a n t p lus 
appréc iab le que le nombre des au tomobi l i s t e s n 'a cessé de 
s 'accroître , le chiffre des candida ts é tan t passé de 231.267 en 
1924 à 268.877 en 1925 et à 149.424 p o u r le p r e m i e r semes t r e 
de 1926. 

Néanmoins , l 'expéi ieiicc a fait ressoi ' t ir la nécess i té d ' a p -
poi'lei' à ces textes un cer ta in nombre de modifications des ­
t inées à renforcer la va l eu r du p e r m i s de condu i re et à a m é ­
l iorer le fonc t ionnement du service des examens de m a n i è r e 
h accro î t re les ga r an t i e s que doit compor t e r la possession 
de ce t i t r e . 

Ces modifications ont fait l 'objet de deux a r r ê t é s du Minis ­
t r e des T r a v a u x publ ics en da te du 18 ju i l l e t 1926 : 

Le p remie r , r ég l emen tan t l ' a t t r ibu t ion du p e r m i s de con­
du i re , r emplace l ' a r rê té du 16 m a r s 1923 ; 

Le second, re la t i f à l 'organisa t ion du service des examens , 
complète celui du 4 avr i l 1924. 

Nous al lons examinei ' success ivement les d ispos i t ions n o u ­
velles qui résu l ten t de ces deux a r r ê t é s . 

CONDITIONS DE DELIVRANCE DU PERMIS 

DE CONDUIRE 

La rég lementa t ion a n t é r i e u r e subs is te dans ses p r inc ipes 
essent ie ls . L ' ap t i t ude à la condui te d 'un véh icu le au tomobi le 
con t inue à ê t re a t tes tée pa r un p e r m i s modèle A, l ' ap t i tude 
à la condui te d 'un motocycle à deux roues , pa r u n p e r m i s 
modèle B. T̂ e p e r m i s modèle A d e m e u r e le t i t r e fondamenta l , 
dont doivent ê t r e p o u r v u s tous les conduc teu r s de véh icu les 
au tomobi les à p lus de deux roues , ma i s qui ne p e u t ê t re 
u t i l i sé p o u r la condui te des vo i t u r e s affectées à des t r a n s ­
por t s en c o m m u n de personnes , des v o i t u r e s dont le poids 
en charge est s u p é r i e u r à 3.000 ki los ou des motocycles à 
deux roues avec ou sans s ide -ca r , sans que sa va l id i t é a i t été, 
au préa lable , é lendue à ces ca tégor ies de véh icu les p a r une 
men t ion spéciale apposée su r son verso, les ép reuves c o r r e s ­
pondan tes à cet te ex tens ion pouvant ê t re subies soit au cours 
de l 'examen pour l 'obient ion du p e r m i s modèle A, soit p o s ­
t é r i e u r e m e n t à sa dé l ivrance . 

Rien n 'es t changé non plus pour les condi t ions d'âge des 
candidats , l 'âge m i n i m u m con t inuan t à ê t r e fixé sans a u c u n e 
except ion à 18 ans pour la dé l ivrance du p e r m i s modèle A 

el à 16 ans ])our la dél ivrance du p e r m i s modèle B, confor­
mément aux p resc r ip t ions formel les de l 'ar t icle 29 du Code 
de la Route. 

Les innovat ions essentiel les po r t en t su r les poin ts c i -après : 
1° Rense ignements h fou rn i r pa r le candidat à l 'appui de 

sa demande ; 

2° In te rd ic t ion de se me t t r e en instance dans p lus ieurs 
d é p a r t e m e n t s pour l o h t e n t i o n du p e r m i s de condui re ; 

3" Délai imposé aux candida ts a journés avan t un nouvel 
examen. 

1° Etablissement des demandes. 

En ou t re des pièces exigées pa r la rég lementa t ion a n t é -
lit 'ui 'e à l ' appui de sa demande pour la just if icat ion de son 
é ta t civil, de sa rés idence (1), de son ident i té et du ve r semen t 
des droi t s , le candida t doit, aux t e rmes de l 'ar t icle 1 " de 
l ' a r rê té du 18 ju i l le t 1926, fourni r , « s'il est Français, âgé 
« de 20 à 48 ans et mobilisable, l'indication de la classe de 
« recrutement à laqvellr il appartient et du bureau de recru-
" le ment dont il dépend. » 

Ces rense ignements , dont la p roduct ion a été demandée p a r 
le Minis tère de la Gue r re , sont nécessa i res p o u r p e r m e t t r e la 
cons t i tu t ion fies un i t é s au tomobi les en cas de mobi l i sa t ion . 

Ils sont por tés .sur les é ta ts s igna lé t iques adressés p é r i o ­
d iquement p a r les inspec teurs du Service des examens de 
ru , N. A. T., qui les t r a n s m e t à l ' au tor i té m i l i t a i r e . 

2° interdiction des candidatures dans plusieurs départe­

ments. 

Le Service des E x a m e n s a été amené à cons ta ter que cer ­
t a ins candidats , peu sû r s d ' e u x - m ê m e s et r edou tan t la sévé ­
r i té des épreuves , se me t t a i en t en ins tance dans p lus i eu r s 
d é p a r t e m e n t s oîi ils pouva ien t just i f ier d 'une rés idence, avec 
l 'espoir d ' augmen te r pa r là l eurs chances de réuss i t e ; les 
exper t s ignora ien t ainsi les échecs que le candidat ava i t p u 
a n t é r i e u r e m e n t sub i r dans un a u t r e cent re et se t rouva ien t , 
de ce fait , p r ivés d 'un p réc ieux é lément d ' appréc ia t ion . E n 
out re , l eu r a u t o r i t é pouvai t p a r a î t r e affaiblie en ra i son des 
différences possibles de j u g e m e n t que dé t e rmina i en t les c i r ­
constances de l 'examen. Cette p r a t i q u e é ta i t donc de n a t u r e 
à d i m i n u e r la va l eu r du p e r m i s de condui re . 

(1) Le certificat du mai re fourni pour la just if icat ion de 
la rés idence est soumis pa r la légis lat ion en v igueur au droi t 
de t i m b r e ; ma i s la p roduc t ion de cet te pièce n 'est pas ind i s ­
pensable , la rés idence — qu' i l ne fau t pas confondre avec le 
domici le — p o u v a n t ê t re a t tes tée pa r la p résen ta t ion d 'une 
qu i t t ance de loyer, d 'une note d 'hôtel ou par la déclarat ion 
cl'une pe r sonne connue . 
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S'il y ava i t in té rê t à m e t t r e fm à ces abus , il fal lai t c epen ­
dant r é se rve r au candidat de bonne foi, appelé pa r ses affaires 
à qu i t t e r le d é p a r t e m e n t ap rè s avoi r déposé sa demande , la 
poss ibi l i té de subi r les ép reuves dans un a u t r e dépa r t emen t , 
sans lui imposer l 'obligat .on de cons t i tue r un n o u v e a u d o s ­
sier, de payer une deux ième fois les droi t s d ' examen et de 
b reve t et de soll iciter, pa r la sui te , la r e s t i t u t i on des v e r s e ­
ments qui a u r a i e n t fait double emploi . Il impor t a i t que les 
délais et les formal i tés à p révoi r pour le t r a n s f e r t du dossier 
de sa demande . fussen t r édu i t s au m i n i m u m . 

La p rocédure adoptée, ap rès une é lude approfondie des 
ditféi 'cnts sys tèmes proposés , est la p lus s imple et la p lus 
rap ide qui pû t ê t re ins t i tuée p o u r conci l ier les in té rê t s en 
cau.se. Le candidat qui a changé de d é p a r t e m e n t se borne à 
fa i re conna î t re au Préfe t qui a i n s t ru i t sa demande p r i m i t i v e 
son in tent ion de sub i r l 'examen dans une vil le d 'un a u t r e 
dépai-tement. Le Préfe t envoie le dossier à l ' inspec teur de 
l'U. N. A. T. qui le tran.smet à s o n cnllègue. de qui dépend 
le cent re désigné. En cas de réuss i t e , le p e r m i s est dé l ivré 
dans les condi t ions l iab ' tue l les , ma i s il est r e m i s à l ' in téressé 
pai' le Préfet de la nouvelle rés idence . Ainsi le candida t n 'es t 
pas a s t r e in t à r even i r à .sa rés idence a n t é r i e u r e ou à a t t endre 
l ' a r r ivée de son dossier et la s incér i t é des ép reuves est e n t o u ­
rée de tou tes les ga r an t i e s dés i rables . 

3" Délai imposé aux candidats ajournés avant un nou ­
vel examen. 

1/échec d 'un candidat est le p lus souvent impu tab l e soit 
à son ignorance des r èg lements re la t i f s à la police de la c i r ­
culat ion, soit à son i nap t i t ude à la m a n œ u v r e du véh icu le . 
Dans ce de rn ie r cas, la ma ladresse dont le conduc teur a fait 
p reuve n 'est en généra l suscept ible d 'ê t re corr igée que pa r 
une éducat ion progress ive de ses mouvemen t s , une a d a p t a ­
t ion de ses réflexes, CTI un mot un appi 'ent issage qui exigera 
un délai p lus ou moins long, su ivan t ses d ispos i t ions n a t u ­
rel les. C'est là une nécessi té qui échappe t rop souvent aux 
in téressés . Ils s'efforcent d 'obteni r leur convocat ion p o u r de 
nouvel les ép reuves dans le moins de t emps possible et les 
moins bien doués d 'entre eux pe r s i s t en t dans une i l lusion 
qui leur v a u t de sé r ieux mécomptes . Ainsi les s t a t i s t iques 
dressées pa r l 'U. N. A. T. ont p e r m i s d 'é tabl i r que p a r m i les 
.and. 'dats a journés à p lu s i eu r s r ep r i se s et m ê m e j u s q u ' à hui t 
fois en 1924, une p ropor t i on notable , ap rès avoir d 'abord 
semblé renoncer , avai t finalement p ré sen té de nouvel les d e ­
mandes . Or, il a été donné de cons ta te r que ce r t a ins conduc­
t eu r s , après avoir o b i c i u i leur p e r m i s à l ' issue d ' ép reuves 
répétées , n 'en demeura i en t pas moins u n danger p e r m a n e n t 
pour les a u t r e s usagers de la rou te et causa ien t des accidents 
graves . 

Dans l ' in térê t de la sécur i té puli l ique et en vue d ' a s su re r 
une mei l leure p r é p a r a t i o n des candidats , le Minis t re des T r a ­
vaux i)ublics a é té amené à fixer dans son a r rê té , p r i s en 
appl ica t ion de l 'ar t icle 29 du Code de la Route, un délai avan t 
l ' e \ l ) i ra t inn duquel le candida t a journé ne p o u r r a i t se r e p r é ­
sen te r à l 'examen. Le délai est p lus é tendu p o u r les cand ida t s 
a journés p lu s i eu r s fois, dont l ' i nap t i tude est p lus ca t ac t é -
r iséc et qu' i l convient d ' a s t re indre à un p lus long a p p r e n ­
t issage. 

Aux t e r m e s de l 'art icle 3 (pa rag raphe 3) de l ' a r rê té du 
18 ju i l l e t 1926 : 

« En cas d'échec, de nuuvelles épreuves ne peuvent être 
« subies avant l'expiration d'un délai de huit jours après un 

« premier ajournement, d'un délai d'un mois à la suite d'un 
« deuxième ajournenient et d'un délai de six mois à la suite 
« du troisième ajournement ou des ajournements suivants. » 

* 

Ce n o u v e a u texte r ég l emen ta i r e compor te ainsi deux i n t e r ­
dic t ions , celle des cand ida tu r e s mul t ip les , celle des ép reuves 
renouvelées , en cas d'échec, avan t un délai dé t e rminé . L ' i n o b ­
serva t ion de ces p r e s c r i p t i o n s peut ê t re a i s émen t cons ta tée 
pa r la consu l ta t ion du r é p e r t o i r e cen t ra l de l'U. N. A. T. Le 
Service des examens cent ra l i se , en effet, dans ses b u r e a u x de 
la r ue Césa r -F ranck , à Pa r i s , tous les r ense ignemen t s qui lui 
sont adressés p a r les e x a m i n a t e u r s et p a r les p ré fec tu res su r 
les p e r m i s de condu i re dé l ivrés dans tou te la F r a n c e . Chaque 
demande avec la su i te qui lui est donnée, re fus ou a t t r i bu t ion 
du p e r m i s , t ou t r e i r a i t , p rov i so i re ou définitif, fa isant l'objet 
d 'une insc r ip t ion au r épe r to i r e , la conf ron ta t ion des pièces 
fait a p p a r a î t r e i m m é d i a t e m e n t tou te ir i-égulari té. 

Cette o rgan i sa t ion renda i t inut i le la p roduc t ion pa r le c a n ­
didat , à l ' appui de sa demande , d 'une déclara t ion , pa r laquel le 
il aff irmait n ' ê t r e pas p r i v é du p e r m i s de condu i re pa r su i te 
d 'une décision de r e t r a i t d 'un p e r m i s a n t é r i e u r . E n consé ­
quence , dans un bu t de simplif icat ion, cet te obligation, qui 
f igurai t dans l ' a r rê té du 16 m a r s 1923, a été s u p p r i m é e dans 
l ' a r t ê t é du 18 ju i l l e t 1926. Cette pièce, en l'état actuel de 
no t re législat ion, n ' é t a i t d ' a i l l eurs pas suffisante p o u r p e r ­
m e t t r e l 'appl icat ion d 'une sanct ion pénale en cas de fausse 
déc lara t ion . 

Tou te f raude ainsi consta tée au ra i)our conséquence le 
r e t r a i t du p e r m i s de condu i re . R e m a r q u o n s que cette m e s u r e 
ne cons t i tue pas une sanct ion pénale , une péna l i té ne p o u v a n t 
r é su l t e r que d 'un tex te de loi. Ce n 'es t pas non p lus une 
appl ica t ion des d ispos i t ions de l 'ar t icle 29, aux t e r m e s duquel 
lo re t ra i t du p e r m i s ne p e u t ê t re p rononcé que dans des cas 
l imitai ivement é n u m é r é s : con t raven t ion sanc t ionnée pa r un 
j ugemen t , con t raven t ion aggravée pa r l ' ivresse, incapaci té 
p e r m a n e n t e d û m e n t consta tée , s u r v e n u e p o s t é r i e u r e m e n t à 
sa d(' 'livrance. Le p e r m i s est r e t i r é comme doit l 'être tou te 
pièce dél ivrée dans des condi t ions i r r égu l i è re s . 

Tel est le sens des d ispos i t ions c i - a p r è s insérées dans l ' a r ­
ticle 3 (pa rag raphe 4) de l ' a r rê té min i s té r i e l : 

<i Est considérée comme irrégulière, mille et sans effet. 
« toute épreuve subie par un candidat : 

'< 1" pendant la durée de l'un des ajournements prévus 
« ci-dessus ; 

« 2° pendant la période où ce candidat se trouve privé du 
« droit de conduire par une décision de retrait d'un permis 
« antérieur ; 

« 3° sur de fausses indications d'identité, substitution ou 
» tentative de substitution dr personne à l'examen, ou éta­
it blisscment de demandes sinniUonées dans plusieurs dépar­
ât tements. 

« En conséquence, tout permis de conduire obtenu dans l'un 
" des cas ci-dessus sera immédiatement retiré, sans préjudice 
« des poursuites pénales encourues par le candidat. » 

Ces d ispos i t ions r en t r en t , au po in t de vue j u r i d i q u e , dans 
le cas de nu l l i t é d 'un acte p o u r vice de fo rme . Il est de règle 
en dro i t publ ic que l 'omission ou l ' i r r égu la r i t é d 'une forme 
subs tan t ie l le p re sc r i t e p a r la loi ou u n r èg l emen t en t r a îne 
la nul l i té de l 'acte. La j u r i s p r u d e n c e a, en effet, une tendance 
à r e c h e r c h e r l ' influence qu ' a p u avoi r l 'omission ou l ' i r r é ­
g u l a r i t é de la fo rme : si le b u t de p ro tec t ion a u t o m a t i q u e 
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visé p a r la loi ou le r èg lement a été manqué , ou au con t r a i r e 
si, néanmoins , le bu t a été p le inement a t t e .n t . Or, le p e r m i s 
de conduii 'e é tant l ' a t tes ta t ion de la capaci té du candidat à 
condui re une au tomobi le sans danger pour les au t r e s usager s 
de la l'oute, les condi t ions expressément exigées pai ' le p a r a ­
g r a p h e \ de l 'ar t icle 3 susvisé, en v u e de g a r a n t i r la va leur 
de cette a l les ta t ion , doivent ê t re cons idérées comme des 
formes sui is tanl ie l les dont l 'omission a u r a i t pour conséquence 
la null i t i ' do l 'acte. 1 /annula l ion peul ê t re prononcée à tout 
moment p o u r les d ip lômes un ive r s i t a i r e s t l 'après la , juris[)ru-
dence qui r é su l t e de l ' a r rê té du Conseil cl E ta t du 5 j anv i e r 
1906 (Syndicat des Ch i ru rg i ens -den t i s t e s de F r a n c e ) . A p lus 
forte l ' a ison doi t - i l en ê t re de même p o u r le p e r m i s de con-
d,' rc dont la délivi'anc(; injustifiée p e u t avoir des su i tes 
beaucoup p lus graves . \A\ m e s u r e admin i s t r a t i ve du r e t r a i t 
de p e r m i s ne fait d ' a i l l eurs pas obstacle auj? p o u r s u i t e s 
| ) i ' n a ] i ' s (Ml ma t i è r e de f raude dans un examen publ ic . 

B. — ORGANISATION DU SERVICE DES EXAMENS 

L'a r rê t* min i s té r i e l du 'i avr i l 1924, qui ava i t confié le 
snrxice des examens ])ovu' le p e r m i s de condu i re à l 'Union 
na t ionale des Associal ions de Tour i sme , avai t toutefois m a i n ­
tenu dans les a t t r i l )u l ions des ingén ieurs îles Mines le service 
des examens dans les 19 d é p a r t e m e n t s c i - a p r è s : 

2' a r rond i s sement miné ra log ique de P a r i s : E u r e , E u r e - e t -
Loir. Yonne. 

Ai ron t l i s sement n' in( 'ralogi(iui ' d 'Alais : Ai'dèclie, Lo/.èro. 
— — de Bordeaux : C(U'ièzc, 

Creuse, Indre . 
— — de Fjyon : Ain, Savoie, 

Hau te -Savo ie . 
~- — de Marsei l le : Haules -Alpes , 

D r ô m e . 
— de Nancy : Hau t e -Marne , 

Hau te -Saône . 
— — de Toulouse : Ariège, Avey-

roii, Gei's, Lot . 

L'Yonne, la Corrèzc et la Creuse ont été placés sous le luni-
veau rég ime au cours de l 'année 1925. 

Aux le in ics de la r ég lementa t ion ins t i tuée par cet a r rê t é , 
les e x a m i n a t e u r s sont choisis pa rmi les au lomobi l i s tes p r é ­
sen tan t de sér ieuses ga ran t i e s de compétence, tant au point 
de vue de la condui te du véhicu le que de la connaissance 
des règles de la c i rcu la t ion . Ils doivent ê t re abso lument i ndé -
j icndants de toule en t r ep r i se indust r ie l le ou commerc ia le . 
Leur dé's'|.;nal ion est soumise à l 'agrénicnl du Minis t re des 
T r a \ a u x publ ics . 

Cette organisa t ion a p e r m i s de décluu'ger du seivice des 
examens les ingén ieur s des Mines, qui ass-omaient de ce fait 
un su rc ro î t de besogne en dehors de leurs a t t r i bu t ions n o r ­
males . E t a n t doimé lo développcmci. l de l ' au tomobi l i sme, le 
m a n l i e n du rég ime a n t é r i e u r au ra i t r endu nécessai re une 
a i ' gmcnta t ion de l'effectif de ces fonct ionnai res pa r la c r éa -
ti( n di' postes r.ouvoaux qui eû t en t r a îné p o u r l 'Etat une 
sé r ieuse augmen ta t ion do dépenses . Le Service de l'U. N. A. T. 
a fonclionm'' dans ilcs condi t ions sa t i s fa i san tes et sa créat ion 
a p e r m i s la cons t i lu l ion du r épe r to i r e centra l , seul moyen 
de contrôle efficace p o u r l 'appl icat ion des règ lements . 

C'est pourcnioi il a pai'u oppor tun d 'é tendre , pa r un a r r ê t é 
dn IS ju i l l e t 1926, l 'action de l'U. N. A. T. à l 'ensemble du 
lo r r i lo i rc . Des ins t ruc t ions ont été adressées à la m ê m e date 
aux préf(>ls des d é p a r l e m e n t s in téressés p o u r que le Service 
commence à foncl ionner auss i tô t ciue les inspec teurs acc ré -
dih 's dans icui' (!é|)ai tomeni aiinnil pr i s possession d(> leur 
poste. 

* 
* * 

Los dis])ositions de ces deux arréti ' 's aui 'ont ainsi pour effet, 
d 'une pa r t de r en fo ice r la va l eu r du p e r m i s de conduire en 
a u g m e n t a n t les ga r an t i e s qui doivent e n t o u r e r sa dé l ivrance 
et d ' amél iore r , d ' au t r e par t , le fonc t ionnement du Service des 
examens en a u g m e r t a n t la f réquence des séances et le nombre 
des cen t res dans la m e s u r e des besoins . 

MAURICE B O U I S S O N . 

i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i t i ' i i i i i i i i i i i i i i r i i i i i i i i i i i i K i i i i i i i i t i r i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i n t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i n i i i i i i i i t i i i i i i ' , 1 m i i i t i i i i i i i i i i t i i t i i M i i i i n i i i t i i i i i i i i i i i i i [ i t i i i M i i i i ! i i i i i i i 

L E S A R B R E S E T L A R O U T E 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i 

Le Congres d'clecirification rurale de LYON {octobre 1 9 2 4 ) 

a deviandc qu'il fui apporté certaines modifications aux dis­
tances à observer four les plantations d'arbres le long des 
voies publiques vicinales. 

I / a r b r e , pour n ' ê t r e q u ' u n accessoire de la r o u t e qu ' i l b o r d e 
pour l 'on ibra i îc r ou q u ' i l avois ine lorsqu ' i l cons t i t ue un 
massif forest ier nu u n e p l an t a t i on p r ivée , est en re la t ion S' 
ét ro i te avec el le qu ' i l a tou jour s fait , q u a n t à la d i s t ance qui 
doit l 'en sépare r , l 'objet d ' u n e r é g l e m e n t a t i o n préc i se . 
Q u ' u n e l igne é lec t r ique e m p r u n t e toutefois cet te r o u t e e t on 
se r end l i n m é d i a t t uent compte de la nécess i té de renforcer 
cette réglementation : 

L a b r a n c h e ou l ' a rbre qui t o m b e en t r avers de la c h a u s ­
sée peut ê t re u n e g ê n e pour la c i r cu la t ion , m a i s si ce t te 
branci ie ou cet a rb re , en t o m b a n t , e n t r a î n e e t j e t t e à t e r r e 
des fils qu i t r a n s p o r t e n t de l ' énerg ie à h a u t e tens ion , à une 
g ê n e de c i rcu la t ion peu t s ' a jouter u n t rès sé r i eux d a n g e r . 
Pour l'éviter et l 'atténuer, il n'est d 'autre solution que 
d 'accro î t re la d i s tance qui sépare l ' a rbre de la r ou t e , c'est-
à-dire d ' envisager une modi i lca t iou ou un c o m p l é m e n t à la 
r ég l emen ta t i on ac tue l l emen t en v igueu r . 

R ien d ' é t o n n a n t donc q u e cet te ques t ion ai t r e t e n u l ' a t t en ­
t ion de ceux q u e p r é o c c u p e p l u s pa r t i cu l i è r emen t l 'électrifî-
cation du territoire et qu'elle ait fait l'objet d'un rapport 

RGRA - www.rgra.fr 

http://www.rgra.fr


;-i62 l îEVUE G E N E R A L E D E S R O U T E S NOVEMBRE 1926 

présenté par le très regretté M. Duperrier, inspecteur géné­
ral des Ponts et Chaussées, au Congrès de l'électrification 
rurale qui s'est tenu à Lyon en octobre 1924. 

HC régime auquel sont actuellement soumises, les planta­
tions d'arbres dans leurs relations avec la voie publique, 
varie suivant qu'on envisage des routes nationales ou dépar­
tementales et des chemins v ic inaux ou ruraux. 

Dans le cas des routes nationales ou départementales, dont 
l'entretien incombe à l'Etat ou aux départements avec le 
concours et sous le contrôle de l'Etat, les plantations sont 
suffisamment réglementées — qu'el les soient établies sur le 
sol de la route, ou qu'elles le soient dans les propriétés rive­
raines — pour que puissent être écartés les dangers pré­
cédemment signalés. 

Mais il n'en est pas de m ê m e en ce qui concerne les 
chemins ruraux dont l'entretien a été, par l'article 21 de la 
loi du 21 mai 1836 , confié aux préfets. Les plantations qui 
s'y rapportent obéissent au règlement type du 6 décembre 
1S70. D'après ce règlement, les arbres fruitiers peuvent être 
plantés à 3 m. 50 de la limite de la route, les arbres fores­
tiers à 3 mètres et les arbres taillés à 2 m. 50. L e s tolérances 
préfectorales vont même jusqu'à admettre la distance de 
2 mètres quand l'arbre dépasse 2 mètres de haut et o m. 50, 
s'il est inférieur à cette hauteur. 

D'où il résulte que dans de nombreux cas où les l ignes 
électriques empruntent des sections de chemins v ic inaux, 
el les restent soumises à la menace de la chute d'arbres insuf­
fisamment éloignés de la limite de la route. 

Les mêmes observations peuvent , semble-t-il , s'appliquer 
aux chemins ruraux pour lesquels des tolérances, analogues 
à celles que l'on note pour les chemins v ic inaux, sont cou­
ramment constatées. 

En présence de cette situation, M. Duperrier, dans son 
rapport au Congrès de Lyon , a proposé, non seulement d'en 
revenir à la distance minima de 3 mètres envisagée par le 
règlement de 1870, mais d'étendre la l imite de plantation 
jusqu'à 10 mètres du bord de la route, pour les arbres par­
ticulièrement élevés. 

« Comme le point le plus bas des l ignes électriques, expli-
(' que-t-il, est à 6 mètres au-dessus du sol, la distance de 
(( 3 mètres susvisée protège les l ignes électriques de la chute 
« des arbres de 6 m. 75 à 7 mètres environ, quand le vent 
« les projette sur la l igne, perpendiculairement à celle-ci. 
c( Dans cette hypothèse, — qui est la p lus défavorable, — la 
« ligne est hors d'atteinte de la chute d'un arbre de près 
(( de 12 mètres de hauteur planté à 10 mètres. On pourrait, 
« comme pour les autres travaux des riverains, adopter tran-
« sactionnellement cette distance, comme maximum de la 
(( zone réglementée, et, entre 3 et 10 , admettre à titre 
« transactionnel également, ,une sur-hauteur au-dessus de 
« 7 mères, d'un mètre par chaque mètre de distance au 
» delà de 3 mètres . . . » 

De ces considérations, il est résulté, entre autres vreux, 
le suivant adopté par le Congrès de Lj'on, cette Assemblée 

n'ayant toutefois pas cru devoir suivre les conclusions du 
rapporteur en ce qui concerne les chemins ruraux : 

Vœu : (b) « Que le règlement de voirie vicinale soit, à ce 
double profit (celui du résca.u électrique et de la voie publi­
que), également complété par les dispositions suivantes, en 
addition de celles spécifiées par l'article 184 du règlement 
des chemins v ic inaux ; 

« Lors(]u'un chemin ou une section de chemin vicinal 
sera emprunté par une l igne de transport ou de distribution 
d'énergie électrique régulièrement autorisée, aucune planta­
tion d'arbres ne pourra être effectuée sur le terrain en bor­
dure de ce chemin ou de cette section de chemin, qu'en obser­
vant la distance ci-après qui sera mesurée à partir des l imites 
de la voie publique, savoir : 

« 3 mètres pour les plantations de 7 mètres au plus de 
hauteur, cette hauteur étant augmentée d'un mètre par cha­
que mètre de distance au delà de 3 mètres jusqu'à 10 mètres. 

« Toutefois des dérogations à cette règle pourront être 
accordées aux propriétaires, par l'autorité chargée de déli­
vrer les permissions de voirie, s'il est reconnu que la situa­
tion des l i eux ou les mesures prises, soit par le distributeur 
d'énergie, soit par le propriétaire, rendent impossible la 
chute d'un arbre sur les ouvrages de la l igne électrique ». 

La Fédération nationale des Collectivités d'électrification 
rurale ( i ) , à qui incombait le rôle de faire aboutir ce vœu, 
l'a, sans délai, transmis au ministre de l'Intérieur. Celui-ci, 
pénétré de l'intérêt de la question, saisit dès janvier 1925 , la 
Fédération d'une circulaire qu'il adressait aux préfets dans le 
but de soumettre, par leur intermédiaire, à l'examen des 
Assemblées départementales, le v œ u émis par le Congrès de 
Lyon, 

U n projet d'arrêté, en date du 10 janvier 1925 , à soumet­
tre également à l'approbation des Conseils généraux , accom­
pagnait cette circulaire. L'article i""' en est ainsi conçu : 

Article i". — L'article 184 du règlement général du 
6 décembre 1870 est complété ainsi qu'il suit : « Lorsqu'un 
chemin . . . (suit la reproduction intégrale du v œ u émis an 
Congrès et publié ci-dessus). 

Jusqu'à ce jour, le ministre de l'Intérieur, n'a pas fait 
part à la Fédération nationale des Collectivités d'électrifica­
tion rurale de l'accueil réservé au projet d'arrêté par les 
Assemblées départementales. Il n'est donc pas possible d'in­
diquer la réforme comme accomplie, mais il semble toutefois 
qu'étant données les raisons qui mil itent en faveur de son 
adoption et dont la principale est relative à la sécurité publi­
que, cette adoption ne saurait longtemps se faire attendre. 

F . - L . B R A N C H E R , 

Secrétaire général de la Fédération Nationale 
des Collectivités d'FAectrification Rurale. 

(1) D o n t le s i ège es t 5 , a v e n u e d e l ' O p é r a à P a r i s , e t q u i e s t présida 
p;u- M . 'Vic tor B o r e t . 
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I N F O R M A T I O N S 

LA QUESTION DES ROUTES 
A U CONSEIL GÉNÉRAL DES 

ALPES-MARITIMES 

Itappoii de MM. Jiist-Durandy, président de la Commission 
ttes Travunx publies, et Antoine Gianotti, membre 

de lu Commissio)! des Travaux publies. . 

Messieurs , 

Au cours (le la i i remière session du Conseil généra l de 
1926, vous nous avez désignés p o u r r e p r é s e n t e r le D é p a r t e ­
ment , au Congrès de la Roule qui devai t se t en i r cet te année 
à Milan. M. Chauve, ingén ieur en cliet du D é p a r t e m e n t , é ta i t 
lui aussi délégué p a r le G o u v e r n e m e n t f rançais , ma i s absorbé 
pa r les t r a v a u x de p r é p a r a t i o n de la session du (ionseil g é n é ­
ral il n 'a p u s'y l'endr'c et il a dû se bo rne r à envoyei ' son 
rappoi ' t su r les chaussées u t i l i s an t le b i t u m e et l ' asphal te , 
r a p p o r t ([ui a fait l 'objet d 'une discuss ion m t é r e s s a n t e et dont 
les conclusions ont été homologuées . 

Notre D é p a r t e m e n t avai t éga lement délégué à Milan, M. 
Cason, Ingén ieu r des T. I'. E., qui ava i t été spéc ia lement 
chargé de l ' ins ta l la t ion do no t r e expos i t ion qui a eu u n plein 
succès. E t a i e n t éga lement p r é sen t s : MM. Bonfante , i ngén ieu r 
(Ml chef de la ville de Nice, et son co l l abora teur M. Chabaud, 
ingénieur , tous deux délégués par la Ville de Nice. 

L ' e m p r e s s e m e n t mis pa r le D é p a r t e m e n t et la Ville de 
Nice à se fa i re r e p r é s e n t e r à ce congrès d é m o n t r e b ien tou t 
l ' in térê t que po r t e no t r e rég ion au p rob lème des a m é l i o r a -
l ions de no t re r é s e a u rou t i e r . 

Notre pays essen t ie l l ement t o u r i s t i q u e , qui reçoi t chaque 
année un cont ingent de p lus en p lus g rand de v i s i t eu r s , doit , 
p lus que tou t a u t r e , su iv re avec le p lus g r a n d in t é r ê t les 
diver.ses so lu t ions envisagées p o u r en dégager un ense igne -
mont su r les me i l l eu re s p r a t i q u e s à adoplei ' afin d ' a r r i ve r 
à la c réa t ion d 'un r é seau r o u t i e r p i ' ésentant le m a x i m u m 
possible de confort et de sécur i t é . Ce p rob lème pass ionne 
a u j o u r d ' h u i le monde en t i e r et la p lupar t des na t ions se font 
re i ) résenter au Congrès de la Route . 

Celui-ci a p r i s u n e telle impor t ance que ses d i r igean t s 
doivent envisager d ' au t r e s m é t h o d e s de t r ava i l q u e celles 
suivies j u s q u ' à ce j o u r . 

Le Congrès de Milan a élé un g rand succès pa r le nombre 
des congress is tes et pa r la va leur des t echnic iens qu ' i l a 
r é u n i s dans cet te ville, ma i s ce .succès m ê m e a démon t r é que 
l 'o rganisa t ion é ta i t désuè te et qu ' i l fal lai t à l ' avenir p r e n d r e 
d ' au t r e s d ispos i t ions p o u r fac i l i te r l ' é tude des ques t ions en ­
visagées . Nous sommes convaincus que les d i r igean t s s a u ­
ront p r e n d r e les m e s u r e s u t i l e s . 

Nous n ' en t r e rons pas dans les déta i ls des d ivers p rob lèmes 
qu\ ont été envisagés e t des so lu t ions préconisées au cours 
des discuss ions . Un r a p p o r t généra l su r les t r a v a u x du Con­

grès di ra , mieux que nous ne p o u r r i o n s le faire , les con t ro -
v ( M s c s qui se sont p i o d u i t e s et les conclusions adoptées . Nous 
nous bo rne rons à u n avis su r l 'ensemble des t r avaux et des 
r é su l t a t s ac(|uis, et à dégager l ' ense ignement p r a t i q u e en ce 
qui concerne le dépa r t emen t . 

Il c'st a u j o u r d ' h u i un fait ac(|uis, c'est que les anc iennes 
roules (Ml macadam à l 'eau ne peuven t p lus rés i s t e r à la c i r -
culati(Mi in tense qui s 'est développée depuis l ' appar i t ion de 
la locomotion au tomobi le . Ces chaussées doivent ê t re r é se r ­
vées p o u r les rou tes à pe t i t trafic et il faut envisager d ' au t r e s 
moyens p o u r les rou tes à g rande c i rcula t ion, dont l ' ent re t ien 
est devenu impossible avec les v ieux procédés . 

L'on a envisagé diverses solut ions . Deux tendances se sont 
mani fes tées : l 'une compor t an t la réfect ion des chaussées 
en aspha l te , en b i t ume , e t c . ; d ' au t res ont pensé qu ' i l conve­
nait d ' amél io re r nos chaussées pa r des moyens moins onéreux, 
le goudi 'onnage, le s i l icatage, le v ia l i tage. 

L ' o n a déposé au P a r l e m e n t un proje t de loi qui compor te 
la cons i ruc t ion en dix ans de 7.500 k i lomèt res de chaussées 
de rou t e s na t iona les en aspha l te , en béton, etc... au p r ix 
moyen de 500.000 fr. le k i lomèt re , soit une dépense de p rès 
de q u a t r e riiilliai'ds. 

Si le P a r l e m e n t vote cet te loi et si l 'on voula i t généra l i se r 
ce mode de cons t ruc t ions p o u r les rou t e s dépa r t emen ta l e s 
et communa le s dont les longueurs sont beaucoup p lus grandes , 
l 'on ar i ' ivera i t à une dépense que no t re s i tua t ion économique 
nous in t e rd i t et qui , en tou t cas, absorbera i t pendan t loiig-
te inps tou tes nos ressources f inancières et nous m e t t r a i t dans 
roh i iga t ion de suspendre l 'exécut ion de tou t p r o g r a m m e de 
cons t ruc t ions nouvel les , ce que nous ne pouvons envisager 
pour notre région, qui est en ple in épanou i s semen t et qui a 
un besoin pi 'cssant d 'organisa t ion . 

C'est là un r evê temen t de chaussée dont nous nous g a r d e ­
rons de contes ter la h a u t e va leur , ma i s p o u r le moment , p o u r 
les ra i sons financières exposées, nous devons les cons idérer 
comme des r e v ê t e m e n t s de luxe qui doivent ê t re rése rvés aux 
g randes vil les et encore p o u r les a r t è r e s p a r t i c u l i è r e m e n t 
su r cha rgées de trafic. 

Avan t de vouloi r des rou tes pa r fa i t es t r è s chères , il con­
vient d ' amél io re r celles que nous possédons p a r des procédés 
moins onéreux . 

L 'expér ience nous p e r m e t d'affirmer q u ' u n e rou t e en m a ­
cadam bien établie et goudronnée répond pa r f a i t emen t aux 
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besoins aciuels . Un peu p a r t o u t l'on a fa!! des expér iences 
de goudi 'onnage et l ' appl icat ion de ce p rodu i t a fait l'objet 
d 'é tudes t rès complètes . U est a u j o u r d ' h u i démon t ré qu 'une 
chaussée bien établ ie au macadam, goudronnée et so igneu­
sement en t r e t enue , p ré sen te un coefficient de rés is tance t rès 
élevé. Ce revê temen t a s su re la conserva t ion de la rou t e p e n ­
dant p lu s i eu r s années , suppi ' ime la pouss i è re et cons t i tue , en 
i n mot, un p rogrès t r ès impor t an t . Le p r i x de r ev ien t d 'une 
telle chau.ssée est in fér ieur au d ix ième du pr ix d 'une c h a u s ­
sée en béton ou en aspha l t e . 

Le goudronnage j e u t ê t re app l iqué sur p r e sque tou tes les 
chaussées en macadam, à condi t ion que cel les-ci soient bien 
assainies et aérées . 

Il existe d ' au t res procédés p o u r l ' amél io ra t ion des c h a u s ­
sées en macadam, n o t a m m e n t le s i l icatage et le v ia l i t age . 
Nous s ignalons p lus p a r t i c u l i è r e m e n t les chaussées en m a c a ­
dam p o u r l ' é tabl issement desquel les les ma t i è r e s d 'agrégat ion 
dest inées à l ier le macadam sont l 'omplacées p a r u n mélange 
de c iment et de sable employé à sec, pu is a r rosé , p o u r former 
avec le macadam un monol i the qui est ensu i t e r e v ê t u d 'une 
couche de goudron ou d ' au t r e dér ivé du b i t u m e . P o u r les 
chaussées où la c i rcu la t ion ne peu t ê t re suspendue , le c iment 
artificiel est r emplacé pa r un c iment à p r i se t rès r ap ide et 
à hau te rés is tance , tel que le c iment fondu. Des appl ica t ions 
de ce procédé ont été fai tes, n o t a m m e n t en Angle ter re , et 
semblent avoir donné d 'excellents r é su l t a t s ; des expér iences 
sont fai tes en Franco et n o t a m m e n t dans no t re d é p a r t e m e n t 
et dans la p r inc ipau té de Monaco ; si elles r éponden t aux 
espérances , l'on a u r a i t là un procédé qui p e r m e t t r a i t d ' a m é ­
l iorer dans de g randes p ropor t i ons les rou tes au macadam 
avec un supp lément de dépenses r e l a t i vemen t peu élevé. 

Les expér iences sont pa r t ou t ac t ivement pou r su iv i e s et 
lorsqu 'on sera fixé sui' l 'emploi de ces procédés et de tous 

a u t r e s qui pourrai(Mit ê t r e proposés , l'on examine ra leur 
emploi s'il y a l ieu. 

P o u r le moment , nous sommes d 'avis que le d é p a r t e m e n t 
doit envisager , pour l ' amél io ra t ion de son r é seau rou t i e r , le 
goudronnage ; nous dexons é tendre nos moyens d 'act ion, les 
per fec t ionner , p o u r que, ra{)idement, nos r o u t e s à g rande 
c i rcu la t ion pu i s sen t ê t re , tou tes , bien goudronnées et bien 
e n t r e t e n u e s . 

La dépense en e l l e - m ê m e n'a pas à nous effrayer, ce sera 
un p lacement de i)èr(> do famil le . En effet, si le goudronnage 
osl bien app l iqué , s'il est so igneusement en t r e t enu , l 'on t r ip le 
c l j ) eu t -ê l re davantage la d u r é e des chaussées . H en ré.sulte 
une économie d ' en t i c l i en t rès cons idérable . Après t ro i s ou 
q u a t r e ans de ce rég ime, les sommes nécessa i res à l ' en t re t ien 
.seront bien in fé r i eu res à celles qu ' i l f audra i t p révo i r pour 
des chaussées non goudronnées . 

Le d é p a r t e m e n t de la S a r t h e a déjà é tud ié le p rob lème sous 
cet aspect et le Conseil généra l a voté un p r e m i e r crédi t de 
5.600.000 francs p o u r p e r m e t t r e au service vicinal de modifier 
les chaussées de ce d é p a r t e m e n t d 'après ces p r inc ipes . Cette 
dépense doi t s 'effectuer su r les budgets de 1926-1927-1928. 

Dans no t re dépa r l emen t , le p rob lème n 'a pas é t é envisagé, 
j u s q u ' à ce j ou r , avec la m ê m e ampleur , ma i s un g rand effort 
a étc fait, l ' expér ience a é t é conc luante . Nous devons fa i re 
comme le dé | )a r lemont de la Sa r the , décider l ' amél iora t ion 
de nos rou tes dans les m ê m e s condi t ions et demande r à 
M. lo Préfet et à MM. les agents voyers de nous p r é s e n t e r 
une é tude complè te avec des p ropos i t ions p o u r la réa l i sa t ion 
du goudronnage de nos rou t e s . 

Tel les sont, mess i eu r s , les cons idéra t ions que nous avons 
i"!cui' de vous s o u m e l t r e . 

.lUST DURANDY et GIANOTTI. 

Ouvrages récemment parus 

V O I E PUBLIQUE, p a r G e o r g e s L E F E B V R E ; 2" é d i t i o n 
p . ic A. ROULLEAU, i n g é n i e u r des t r a v a u x p u b l i c s de 
la Ville de P a r i s , chef de c i r c o n s c r i p t i o n a u s e r v i c e de 
la voie p u b l i q u e . — Un vol . 12 x 18 de VI I I -592 p a g e s 
avec 168 f igures et 2 p l a n c h e s h o r s t e x t e 1926 (750 g r . ) , 
r e l i é , 55 f r . 50 ; b r o c lé. 48 fr. L e s p r i x c i - d e s s u s ( p r i x 
de b a s e de 1926 ; s u b i s s e n t la h a u s s e de 40 % déc idée 
le 16 a o û t 1926. ' i ; i> | n . i v r a g e fa i t i)arfie de la « B i b l i o -
thè ip ie de r in ,y( ' - i i i (Mir des T r a v a u x P u b l i c s » ) . — 
L u n o d . é d i t e u r . DL', l'ue B o n a p a i t e , P a r i s . 
L ' i n t e n s i t é de la c i r c u l a t i o n (fans h ' s v i l l e s , l ' a u g m e n ­

ta i ion du n o m b r e des v é h i c u l e s a n t o m o b i l e s p a r m i l e s ­
q u e l s f i gu ren t beau i -oup de c a m i o n s , o n t n é c e s s i t é la 
t i - a n s f o r m a t i o n des m é t h o d e s de c o n s t r u c t i o n e t d ' e n t r e ­
t i en des vo i e s u r b a i n e s , d a n s le b u t d ' o b t e n i r des c h a u s ­
sées r é s i s t a n t e s , s a n s p o u s s i è r e et a u s s i peu s o n o r e s que 
possible. Ces n;0(iifications de méthode et d 'out i l lage sont 
s u r t o u t s e n s i b l e s d e p u i s la g u e r r e . U i m p o r t a i t d o n c de 
m e t t r e à j o u r le v o l u m e de la B i b l i o t h è q u e de r r n g é n i e u r 
des T r a v a u x P u b l i c s t r a i t a n t de ces i i u e s t i o n s e s s e n ­
t i e l l e s . La n o u v e l l e éd i t ion qui p a r a î t a u j o u r d ' h u i es t due 
a la c o l l a b o r a t i o n de M. Le febvre . a u t e u r de la p r e m i è r e 
éd i t ion , d o n t la g r a n d e e x p é r i e n c e a é té a c q u i s e s p e n d a n t 
les n o m b r e u s e s a n n é e s qu ' i l a p a s s é e s d a n s le s e r v i c e 
m u n i c i p a l de la voie p u b l i q u e de P a r i s , e t de M. R o u l l e a u 
aciiiellement a t t aché à ce service. Us ont p l e inement 
a t t e i n t le b u t q u ' i l s s ' é t a i e n t p r o p o s é . 

L ' o u v r a g e e s t u t i l e m e n t c o m p l é t é de dev is e t c a h i e r s 

des i - l i a rges c o n c e r n a n t les d i v e r s t r ^wanx de vo i r i e m u -
nic i l )a le . 

SUR LES ROUTES DE FRANCE. — Un v o l u m e in-8° r a i ­
s in , 208 p a g e s , 197 c a r i e s ou i l l u s t r a t i o n s : 12 f r a n c s , 
f r a n c o : 13 fr. 50. <i lidil i(Uis T e c h n i q u e s e t T o u r i s t i ­
q u e s » , 22, c i t é T r é v i s e , P a r i s (9" ) . 
Ce vo lume que nous tenons à s ignaler à nos lec teurs 

n ' e s t p a s u n g u i d e . Le p l u s g r a v e dé'faut des g u i d e s e s t 
en effet qu ' i l e s t s o u v e n t fort difficile d ' e n c x i r a i r o , d ' u n e 
m a n i è r e p r a t i q u e , les r e n s e i g n e m e n t s don t a b e s o i n un 
t o u r i s t e p o u r | ) r é p a r e r s e s p r o m e n a d e s e t s e s r a n d o n n é e s . 

Nos l e c t e u r s t r o u v e r o n t j u s t e m e n t d a n s ce v o l u m e des 
p r o j e t s d ' e x c u r s i o n s d a n s les d i f f é r en t e s r é g i o n s de la 
F r a n c e . Ces e x c u r s i o n s , d o n t la p l u p a r t o n t d ' a i l l e u r s é té 
p u b l i é e s p a r n o t r e c o n f r è r e « D i m a n c h e - A u t o », son t 
c l a s s é e s p a r r é g i o n : r é g i o n p a r i s i e n n e , va l l ée e t c h â ­
t e a u x de la L o i r e , N o r m a n d i e et B i ' e t a g n e , B e r r y . P o i t o u , 
IMassif C e n t r a l , L i m o u s i n , P é r i g o r d , Que rcy , S a i i i t o n g e , 
G a s c o g n e , L a n g u e d o c , P y r é n é e s , Côte d 'Azur , Va l l ée du 
R h ô n e , B o u r g o g n e , F r a n c h e - Comte , A l s a c e - L o r r a i n e , 
A r d e n n e s . A r t o i s e t P i c a r d i e . 

A b o n d a m m e n t i l l u s t r é de d e s s i n s o r i g i n a u x , c h a c u n 
des i t i n é r a i r e s e s t a c c o m p a g n é d ' u n e c a r t e t r è s d é t a i l l é e 
qu i p e r m e t de le s u i v r e t r è s f a c i l e m e n t e t s a n s e r r e u r 
p o s s i b l e . 

Ce v o l u m e e s t a b s o l u m e n t u n i q u e d a n s s o n g e n r e e t 
s e r a d ' u n g r a n d s e c o u r s à t o u s les a m a t e u r s de t o u r i s m e . 
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DANS LES DEPARTEMENTS 
FINISTERE 

Routes Nationales 

E n g é n é r a l , l ' en t ro f i en e s t i n s u f f i s a n t p a r m a n q u e de 
c r é d i t s . M. Genê t , i n g é n i e u r en chef des P o n t s e t C h a u s ­
s é e s à Q u i m p e r , d i s p o s e d ' e n v i r o n 5.000 f r a n c s p a r k i l o ­
m è t r e de r o u t e n a t i o n a l e . Il e s t i m e q u ' a u x c o u r s a c i u o l s . 
il lui f aud i ' a i t a u m o i n s 6.000 f r a n c s . Avec les 5.000 fr., 
U p o u t t o u t j u s t e e n t r e t e n i r d ' u n e m a n i è r e i n s u f f i s a n t e , 
et ne p e u t p r o c é d e r q u ' à des g o u d r o n n a g e s e x t r ê m e ­
m e n t r a r e s . 

Il p r o c è d e p a r f o i s à des p i o c h a g e s s u i v i s de c y l i n d r a g e s 
s a n s a p p o r t de n o u v e a u x m a t é r i a u x . 

L e s a r t è r e s i m p o r t a n t e s a u p o i n t de v u e t o u r i s t i q u e 
s u r t o u t s o n t : 

R. K. 12 M o r l a i x - L a n d e r n e a u - B r e s t ( m a u v a i s é t a t ) ; 
II. N. 170 Q u i m p c r - B r e s t (état passable) ; 
R. N. 105 Q u i m p e r - Q u i m p e r l é - A u d i e r n e ( t r è s b o n n e 

de Q u i m p e r à A u d i e r n e ) . 
L ' e s s e n t i e l e s t de r e m e t t r e ces vo ies en é t a t . Il e s t 

i m p o s s i b l e d ' e n v i s a g e r le s i l i c a t a g e e t le d é p a r t e m e n t n e 
p r o d u i t q u ' e n v i r o n 1.000 t o n n e s d.e g o u d r o n , ce qu i e s t 
t r è s i n s u f i s a i i t , é t a n t d o n n é qu ' i l on f a u t a u s s i p o u r le 
s e r v i c e v i c i n a l . 

M. G e n ê t a e s s a y é le «Colas », et va e n c o r e l ' e m p l o y e r 
c e t t e a n n é e ; il se p r o p o s e d ' e s s a y e r é g a l e m e n t le « V i a l i ­
t a g e », qu i lui p a r a î t à la fo is é c o n o m i q u e e t p r a t i q u e , 
p u i s q u ' i l p e u t ê t r e e m p l o y é m ê m e p a r t e m p s h u m i d e . . . ce 

. qu i e s t f r é q u e n t d a n s le d é p a r t e m e n t . L e s m a t é r i a u x de 
la r é g i o n s o n t g é n é r a l e m e n t p e u l i a n t s e t d o n n e n t l ieu à 
des p i e r r e s r o u l a n t e s . 

Service Vicinal 
U e s t g é n é r a l e m e n t p l u s f a v o r i s é , le d é p a r t e m e n t du 

L in i s l è re s ' in téressai i t p a r t i c u l i è r e m e n t à l ' en t re t i en de ses 
r o u l e s e t à la c o n s t r u c t i o n de v o i e s n o u v e l l e s . 

Il a é té p r o c é d é à de n o m b r e u s e s r e c t i f i c a t i o n s , é l a r -
g i . i s e m e n t s , v i r a g e s r e l e v é s , e tc . . . 

Le princi i ial effort a po r t é su r les voies t ou r i s t i ques . On 
p r o c è d e a c t u e l l e m e n t à la r é f e c t i o n de la r o u t e Q u i m p e r -
G o i i c a r n e a u ( s e r a t e r m i n é e l ' a n n é e p r o c h a i n e ) ; à l ' é l a r ­
g i s s e m e n t de la r o u t e de C o n c a r n e a u - B e g - M e i l p a r 
F o u e s n a n t . On e n v i s a g e la c o n s t r u c t i o n p r o c h a i n e d ' u n e 
r o u t e p o u r d e s s e r v i r P o r t - M a n e c h . 

Le b a c de P l o u g a s t e l - D a o u l a s a é té r e m p l a c é p a r u n 
neu f m a l g r é la c o n s t r u c t i o n du p o n t de P l o u g a s t e l qui 
"si on c o u r s . (1 m i l l i o n d é j à de t r a v a u x e x é c u t é s p o u r 
la cu lée du cô té P l o u g a s t e l . Le c a i s s o n , qu i do i t s e r v i r 
•r\ l a c o n s t r u c t i o n des p i l e s p a r l ' a i r c o m p r i m é , e s t en 
c o u r s d ' e x é c u t i o n ) . L ' e x p l o i t a t i o n de ce bac. e s t t o u j o u r s 
dé f i c i t a i r e . 

Signalisation 
Un g r o s effor t ( e n v i r o n 400 .000 f r a n c s a é té r é a l i s é 

c e s d e r n i e r s t e m p s i jour la s i g n a l i s a i i c m , qu i e s t m a i n ­
t e n a n t à p e u p r è s c o m p l è t e , m a i s n o n h o m o g è n e . U r e s t e 
e n c o r e q u e l q u e s o m i s s i o n s à r é p a r e r e t q u e l q u e s p e r f e c ­
t i o n n e m e n t s à a p p o r t e r . 

Les p a s s a g e s à n i v e a u des n o m b r e u x c h e m i n s de fer 
' I I . I,. s o n t s i g n a l é s : 1° p a r u n d i s q u e avec b a r r i è i ' c à 
200 m è t r e s en a v a n t ; 2° s u r p l a c e , p a r un p o t e a u r o u g e 
et b l a n c . 

L e s c o n c o u r s les p l u s u t i l i s é s o n t é té ceux du T. C F . 
et c e u x de C i t r o ë n . 

MORBIHAN 

Les crédi t s alVeclés à ce d épa r t emen t pour l ' en t re t ien 
des r o u t e s n a t i o n a l e s s o n t t r è s i n s u f f i s a n t s ( e n v i r o n 
2.000 fr. p a r k i l o m è t r e ) , a u s s i l ' é t a t des r o u t e s y e s t - i l 
le p l u s s o u v e n t d é p l o r a b l e . 

L a vo ie la m i e u x e n t r e t e n u e e s t la R. N. 165, de N a n t e s 
à B r e s t ; e l le c o m p o r t e m ê m e q u e l q u e s p o r t i o n s g o u -
ù i ' o n n é e s d a n s les e n v i r o n s de V a n n e s . L a R. N. 24. de 
l i e n n e s à H o n n e b o n t , e s t g é n é r a l e m e n t t r è s m é d i o c r e , 
m a i s f r a n c h c . i i e n t m a u v a i s e e n t r e B a u d e t H e n n e b o n t . 

L a R. N. 168 d'yVuray à Q u i b e r o n , qu i e s t la s e u l e voie 
d ' a c c è s à c e t t e d e r n i è r e l oca l i t é , n ' é t a i t j u s q u ' à ces d e r ­
n i e r s t e m p s q u ' u n a m a s de p i e r r e s r o u l a n t e s ; on p r o ­
cède a c t u e l l e m e n t à sa r é f e c t i o n p a r t i e l l e . 

MAYENNE 

La quan t i t é de p i e r r e manquan t ac iuol lement su r les Roules 
Nat ionales du d é p a r t e m e n t de la Mayenne est évaluée à 
70.000 me. 

Les crédi ts , a l loués à l ' en t re t ien de ces rou tes sont tout 
h fait insuffisants, env i ron 3.000 fr. pa r k i lomèt re . Cela ne 
permel év idemment pas de r econs t i tue r le r é seau rou t i e r , 
d ' a u t a n t que ce r ta ines rou t e s du d é p a r t e m e n t (R. N. 12, rou te 
de Mayenne à Saint-i\Ialô, r ou t e de Laval au Mans) sont t r ès 
f réquen tées p a r les tou r i s t e s pendan t la saison d 'été. 

Goudronnage. — U est t rès peu développé dans le d é p a r ­
t ement , sauf dans la région de Laval . Il est, en effet, e x t r ê ­
m e m e n t difficile de se p r o c u r e r du goudron dans la région, 
et il coirte t rès cher . On ne peu t donc, dans les condit ions 
actuel les , g o u d r o n n e r que que lques por t ions de rou tes à trafic 
p a r t i c u l i è r e m e n t in tense. 

Silicatage. — Ce procédé no peut ê t re employé dans le 
d é p a r t e m e n t de la Mayenne où les calcaires que l'on peut 
t r ouve r sont beaucoup t rop du r s . 

Autres revêtements. — J u s q u ' à présont , on s'est l imité 
dans la Mayenne au macadam ord ina i re , avec que lques r a re s 
goudronnages . Toutefois , la Société des Car r iè res de l 'Ouest 
s'est mise en r a p p o r t avec M. Castaing, ingén ieur en chef des 
Ponts et Chaussées de la Mayenne, pour l 'essai d 'un nouveau 
procédé qu 'e l le est en t r a i n de m e t t r e au point ; il s 'agit 
s imp lemen t d 'une m a t i è r e d 'agrégat ion spéciale, fabr iquée 
pa r elle, et qui aura i t , un peu comme le si l icate, la p rop r i é t é 
de souder en t re eux les é léments du macadam, de man iè r e à 
cons t i t ue r une chaussée mono l i th ique . Cet essai se ra i t e n t r e ­
pr is à bref délai . 

L'insuffrsance des crédi ts alloué's au a é p a r t e m e n t de h\ 
Mayenne ne pe rme t guè re q u ' u n en t r e t i en aussi économique 
que possible des rou t e s (ob tura t ion des nids de poules , r é p a n ­
dage de mo t t e s de gazon, e tc . . ) en a t t endan t que des r e c h a r ­
gemen t s a ient p e r m i s peu à p e u de r e s t i t u e r aux chaussées 
les 70.000 me. de p i e r r e s qui leur m a n q u e n t . 

Los c rédi t s a l loués pour r e n t r e t i e n des Chemins v ic inaux 
sont re la t ivement p lus élevés que ceux des t inés aux Routes 
Nat ionales . Aussi , ceux-ci s o r l - i l s géné ra l emen t mieux e n ­
t r e t e n u s . 
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PROCEDE DE FORMATION D'UNE COUVERTURE DE ROUTE. 
— Peter Jager. lir. f r a n ç a i s 602.27u a à 602.271 b. 19 a o û t 1923-
o) P r o c é d é d e f o r m a t i o n d e c o u v e r t u r e d e r o u t e , d ' a p r è s l e s p r o c é ­

d é s c o n n u s m a i s d a n s l e q u e l u n e a r m a t u r e d e fils o u t r e i l l i s m é t a l ­
l i q u e s o u a n a l o g u e s e s t p l a c é e d a n s u n d e s l i t s d e l a c o u v e r t u r e . 

b) P o u r l e s r o u t e s p a v é e s , o n p e u t c o n s t i t u e r u n e c o i i v e r t u r e d e l a 
f a ç o n s u i v a n t e : O n d é c a p e l e s j o i n t s a u m o y e n d ' u n j e t d ' e a u , ^ 
i>n r e c o u v r e le p a v a g e e n r e m p l i s s a n t l e s j o i n t s a v e c u n b é t o n 
c o n t e n a n t o u n o n u n e a r m a t u r e m é t a l l i q u e . Ce b é t o n n a g e e s t à s o u 
t o u r r e v ê t u d ' u n e c o u c h e d e b i t u m e . 

J . B . 

DISPOSITIF DE SURETE POUR LES PASSAGES A NIVEAU. -
John Mellor. B r e v . a m é r i c a i n t . 5 7 1 . 1 6 6 . 12 j u i n 1924. 
L a r o u t e c r o i s a n t u n e v o i e f e r r é e e s t é l a r g i e d e c h a q u e c ô t é d u 

p a s s a g e à n i v e a u e t d e s é p e r o n s t r i a n g u l a i r e s e n c h a r p e n t e s s o n t 
d i s p o s é s a u c e n t r e d e l a r o u t e , ifs s o n t a d o s s é s à l a v o i e f e r r é e e l 
p e u v e n t ê t r e é c l a i r é s . L a c i r c u l a t i o n d e s v o i t u r e s e s t e n o u t r e 
d i r i g é e . 

J . B . 

PERFECTIONNEMENTS AUX EMULSIONS BITUMINEUSES. — 
Asphalt Cold Mix ( 1925) . B r e v . f r a n ç a i s 600.980. 21 n o v e m b r e 
1925 ; A n g l e t e r r e , 31 m a i 1924. V a r i a n t e d e s p a t e n t e s a n g l a i s e s 
202.021, 202.025 (1922) . 
L ' é m u l s i o n e s t p r o d u i t e d a n s u n a p p a r e i l d u t y p e m o u l i n à 

c o l l o ï d e s a v e c 0,5 à 2 % d ' a g e n t d ' é m u l s i o n . O n o p è r e le b r o y a g e 
a u m o u l i n e n p r é s e n c e d ' e a u , o u b i e n l ' e a u e s t a j o u t é e e n s u i t e 
a u b i t u m e b r o y é a v e c l ' a g e n t d ' é m u l s i o n ; o u l ' o n b r o y é l e b i t u m e 
a v e c d e l ' e a u e t u n a l c a l i n , o n y a j o u t e e n s u i t e l ' a g e n t d ' é m u l s i o n . 

J . B . 
EMULSIONS BITUMINEUSES. - L. Kirschbraun. E . P . 244. 135 . 

10 j u i n 1924. 
D e s é m u l s i o n s b i t u m i n e u s e s d e s t i n é e s à r e n d r e i m p e r m é a b l e s l e s 

t o i t u r e s , l e s c a r t o n s , l e s p a p i e r s d ' e m b a l l a g e u t i l i s a b l e s d a n s l e s 
p e i n t u r e s , c o m m e l i a n t d a n s l e s c o m p o s i t i o n s p o u r p l a n c f i e r s , o u p o u r 
l a c o n s t r u c t i o n d e r o u t e s s o n t p r é p a r é e s d ' u n e f a ç o n c o n t i n u e e n 
é m u l s i o n n a n t d e s m a t é r i a u x b i t u m i n e u x , t e l s q u e l e s g o u d r o n s , l e s 
c o a l t a r s , l ' a s p h a l t e , a v e c u n e a r g i l e c o l l o ï d a l e , t e l l e q u e l a b e n t o n i t e 
e t d e l ' e a u , d a n s u n e c a p a c i t é c o n t e n a n t u n e c h a m b r e c y l i n d r i q u e 
o u v e r t e a u x d e u x e x t r é m i t é s a u t r a v e r s d e l a q u e l l e le m é l a n g e 
c i r c u l e d e b a s e n h a u t e t y e s t b a t t u p a r u n a g i t a t e u r . L ' é m u l s i o n 
t e r m i n é e e s t s o u t i r é e d ' u n e f a ç o n c o n t i n u e e t d e s m a t é r i a u x n e u f s 
c o n s t a m m e n t a j o u t é s . 

L e s m a t é r i a u x b i t u m i n e u x s o n t c h a u f f é s d a n s u n e c h a u d i è r e i , 
m u n i e d ' u n e c i r c u l a t i o n d e v a p e u r 2, e t d ' u n e p o r t e d e n e t t o y a g e 3I 
e t m u n i e d e p r é f é r e n c e , d e c o m p a r t i m e n t s q u e l ' o n u t i l i s e l ' u r i 
a p r è s l ' a u t r e . L a m a t i è r e f o n d u e e s t e n l e v é e a u m o y e n d ' u n e p o m p e 
6, e t p a s s e d a n s u n m e s u r e u r 8, p l a c é à l a s o r t i e 4 ; u n t u b e 11 e s t 
p r é v u p o u r r e t o u r n e r l ' e x c è s d e l i q u i d e ; t o u t e s l e s t u y a u t e r i e s s o n t 

I m p r i m e r i e I n d u s t r i e l l e , I s s y - l e s - M o u l i n e a u x ( S e i n e ) . 

e n t o u r é e s d ' u n e c i r c u l a t i o n d e v a p e u r . L a s u s p e n s i o n d ' a r g i l e e s t 
p r o d u i t e e n 1 2 , p a s s e d a n s u n m é l a n g e u r d a n s le r é s e r v o i r 17 , e t 
e s t p o m p é e p a r 2 0 , q u a n d i l e s t n é c e s s a i r e , d a n s l e r é s e r v o i r s u r é ­
l e v é 2 1 . L e s u r p l u s r e t o u r n e e n 17 , p a r l e t u b e 2'i. 

J . B . 

PROCEDE DE FABRICATION D'UN PRODUIT POUR C0MB.4T-
TRE LA POUSSIERE, POUR AMELIORER LA ROUTE ET 
POUR SA CONSTRUCTION. — Victot Wintsch. B r e v . f r a n ç a i s 
601 . 124 . 21 j u i l l e t 1925 ; S u i s s e , 1 3 n o v e m b r e 1924. 
K m p l o i d ' é n m l s i o n d e g o u d r o n , d e b i t u m e , d e p o i x , e t c . O u p r o ­

d u i t r é p a i s s i s s e m e n t a u m o m e n t d é s i r é p a r l ' a d d i t i o n d ' a c i d e s 
o r g a n i q u e s o u i n o r g a n i q u e s , s o i t p e n d a n t l a f a b r i c a t i o n , s o i t i m m é ­
d i a t e m e n t a v a n t l ' u t i l i s a t i o n , o u b i e n , e n c o r e , p a r é p a n d a g e d e 
s o l u t i o n s a c i d e s s u r l e s r o u t e s i m p r é g n é e s f r a î c h e m e n t a v e c l ' é m u l ­
s i o n . 

J- B . 

ROUTES BITUMEES. — J. Radcliffe. B r e v . a n g l a i s 248.619. 30 aoû t 
1924. 
D e s m a t i è r e s b i t u m i n e u s e s p o u r l a c o n s t r u c t i o n , l e s u r f a ç a g e e t 

l ' e n t r e t i e n d e s r o u l e s p a r u n p r o c é d é à f r o i d s o n t o b t e n u e s p a r 
le m é l a n g e d e g o u d r o n et^ d ' h u i l e a y a n t u n p o i n t d e f u s i o n à 
230" F . , d u s a b l e e t d ' u u a g r é g a t d e m a t i è r e s t i n e s o r g a n i q u e s o u 
m i n é r a l e s m o u i l l é e s d e p r é t é r e n c e a v e c d e s h u i l e s d e p é t r o l e q u i 
a g i s s e n t c o m m e a m o l l i s s a n t s d u g o u d r o n . 

J . B . 

.SIGNAL LUMINEUX POUR ROUTES. — Luther B. Me Ewing 
et George S. Clayton. U . E . A . P . 1 . 572 .214- 21 j u i n 1924-

U n c o f f r e t c o n t e n a n t u n e l a m p e e s t c o n s t i t u é p a r u n e b o î t e c i r c u ­
l a i r e e n f o u t e p o r t a n t a u p o u r t o u r s u p é r i e u r e x t é r i e u r , u n e g o r g e 
e t u n e p a r t i e p l a n e , e t , à l ' i n t é r i e u r , u n p e u a u - d e s s o u s d u b o r d , 
u n e p a r t i e s a i l l a n t e d e s t i n é e à r e c e v o i r u n e d a l l e c i r c u l a i r e e n 
v e r r e m o u l é p o r t a n t d e s r a y u r e s p r i s m a t i q u e s p a r a l l è l e s l o r m a n t 
f e n t i i f e , u n c a d r e c e r n i è r e c i r c u l a i r e s e r t à fixer c e t t e d a i f e d a n s 
le c o f f r e t , l a p a r t i e s u p é r i e u r e v e n a n t a f f l e u r e r l a s u r f a c e d e la 
r o u t e . A l ' i n t é r i e u r d u c o f f r e t e s t d i s p o s é u n e l a m p e é l e c t r i q u e m u n i e 
d ' u n r é f l e c t e u r . 

J . B . 

PERFECTIONNEMENTS AUX E.MULSIONS BITUMINEUSES. -
Asphalt Cold Mix ( 1925) . B r . f r a n ç a i s 602.273. 19 a o û t 1925. 
P r é p a r a t i o n d ' é m u l s i o n s a q u e u s e s b i t u m i n e u s e s d a n s l a q u e l l e l a 

m a t i è r e b i t u m i n e u s e f o n d u e o u l i q u i d e e s t m ê l é e à 10 % d ' u n a g e n t 
é m u l s i o n n a n t f o r m é d ' a m i d o n o u d u n e a u t r e s u b s t a n c e f a r i n e u s e , 
d e d e x t r i n e e t la s o l u t i o n a q u e u s e d ' u n a l c a l i o u d e s v a r i a n t e s 
d e c e p r o c é d é . 

J. B . 
SYSTÈME DE REVETEMENT DE CHAUSSEES EN ELEMENTS 

OU DALLES DE BETON DE CIMENT ARME OU NON AVEC 
DES JOINTS SEMI-RICÏÏDES. — Jean-Regis Joya. B r e v . f r a n ç a i s 
597.694. I I m a i 1925. 
O n p r é p a r e d e s b l o c s h e x a g o n a u x a e n c i m e n t s m u n i s s u r l e s c ô t é s 

d ' a r m a t u r e s e n a t t e n t e , c e s b l o c s p e u v e n t ê t r e o u n o n p r é p a r é s s u r 
p l a c e . 

. S u r u n l i t p r é p a r é , o n p l a c e l e s b l o c s e n l a i s s a n t e n t r e e u x u n 
j o i n t c d e 6 à 7 c m . o u g a r n i t l e f o n d d e s j o i n t s a v e c d e s p r i m e s 
e u b o i s o u m é t a l l i q u e s t r i a n g u l a i r e s d d e s t i n é s à d i m i n u e r à s o o . 
c e n t r e , l ' é p a i s s e u r d u j o i n t q u i e s t f a i t a u m o y e n d ' u n c i m e n t 
d e l a i t i e r à p r i s e r a p i d e . 

O n r é a l i s e a i n s i u n e c h a u s s é e d o n t l e s j o i n t s p r é s e n t e n t u n e 
c e r t a i n e é l a s t i c i t é . 

J. B . 
BLOCS DE PAVAGE. Ernest Clark. B r e v . a m é r i c a i n 1 .572.854-

7 f é v r i e r 1924. 
B l o c s c o n s t i t u é s p a r b l o c s s u p e r p o s é s , l ' u n p l a s t i q u e p o r t a n t à la 

p a r t i e i n f é r i e u r e s d e s b a n d e s s a i l l a n t e s p a r a l l è l e s s ' e n c a s t r a n t d a n s 
d e s p a r t i e s c r e u s e s d ' u n b l o c r i g i d e e t é p o u s a n t e n t i è r e m e n t c e l l e s - c i . 
L e s d e u x f a c e s d e s b l o c s a d j a c e n t e s s o n t e n c o n t a c t a b s o l u e t p e u ­
v e n t ê t r e l i é e s e n s e m b l e . 

J. B . 

PERFECTIONNEMENTS A LA PREPARATION DE MATIERES 
BITUMINEUSES POUR LA CONSTRUCTION DE ROUTES OU 
DES APPLICATIONS ANALOGUES. — Arthur-Fred CampbeU 
et Société dite « Hordman et Holdcii Ld ». B r e v . f r a n ç a i s 598.890. 
29 m a i 1925 ; A n g l e t e r r e , 29 m a i 1924. 
L e p r o c é d é c o n s i s t e à t r a i t e r l e s m a t i è r e s d e ce g e n r e p o u r e u 

e x t r a i r e l ' h } d r o g è n e : o u c h a u f î e c e s m a t i è r e s e n p r é s e n c e d e 
s o u f r e m é l a n g é i n t i m e m e n t j u s q u ' à ce q u e t o u t le s o u f r e s e d é g a g e 
c o m m e h y d r o g è n e s u l f u r é . 

O n u t i l i s e le b r a i o u d e s m a t i è r e s b i t u m i n e u s e s d e m ê m e c o n s i s ­
t a n c e , a p r è s l e t r a i t e m e n t p a r l e s o u f r e , o n d i l u e l e p r o d u i t a v e c 
d e s s o l v a n t s a p p r o p r i é s . 

J. B . 

Le Gérant : GUIEU. 
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